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Ein Ferrari mit Kompressor. Hat es so etwas (iberhaupt schon mal gegeben? Und
/

: =00 ¥ muss das tberhaupt sein? Wir sagen ja, denn was Tuner Novitec aus Stetten im
k Allgau abliefert, ist Ingenieurskunst vom Feinsten

von Gregor Schulz mit Fotos von |, Kuni®




B0B PS5 und 6815 Nm - Der Novitec Rosso Gber-
trifft sein Serien-Pendant 360 Modena in 5a-
then Leistung und maximalem Drehmoment um
uber 50 Prozent. Méglich wurde diese beachtli-
che Leistungssteigerung durch den Einsatz
zweler Kompressoren, die dem serienmaBigen
3,6-Liter-V8 beim Luftholen unter die Arme
greifen.

Das geschieht im unteren Drehzahlbereich zu-
nachst zurickhaltend und sehr dezent. Hier ver-
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halt sich der Novitec Rosso lammfromm und
wird ganz und gar dem selbstgesetzten An-
spruch seiner Schopfer gerecht, dass er sich wie
ein ganz normales Auto verhalten soll, wenn
dies verlangt wird. Aber wer verlangt das schon,
zumal mit der Gewissheit, dass 606 PS auf Abruf
bereit stehen? Beim beherzten Tritt aufs Gaspe-
dal zeigt der Bi-Kompressor, was in ihm steckt.
Der Fahrer wird vehement in die lederbezogene
Rennschale gedrickt und kann von Gliick sa-
gen, dass der Rosso dber F1-Schaltwippen ver-
flgt, denn bei diesen Fliehkraften per Schalthe-
bel vom ersten in den zweiten Gang wechseln
zu missen, wdre gar nicht so einfach. Trotzdem
setzt die Leistung beim Novitec Rosso gleichma-
Big ein. Wer instinktiv auf eine hammermaBige
Leistungsexplosion wartet, und sich dabei von
Erfahrungen mit turboaufgeladenen Motoren
leiten lasst, der wartet vergebens. Eine kon-
stante Leistungsentfaltung gehort eben zu den
Starken der Kompressortechnik.

Rotrex heilit jene danische Firma, mit der Novi-
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Karbon ist angesagt
beim MNovitec Rosso,
egal ob an Heckblende
oder im Interieur, wo
es besonders gut mit
dem schwarzen Leder
harmoniert. Auch das
Lenkrad ist eine Novi-
tec-Entwicklung. Auf
Wunsch gibt es auler-
dem farblich passende
Riickleuchten.
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tec in Sachen Vorverdichtung kooperiert, und
die auf diesem Gebiet einer der weltweit fih-
renden Spezialisten ist. Die skandinavischen
Kompressoren sitzen direkt hinter dem Fahrer,
in Fahrtrichtung vor dem Maotor, doch trotz die-
ser raumlichen Nahe zu den Sinnesorganen ge-
hen von ihnen keine wahrnehmbaren Betriebs-
gerausche aus. Leise ist der Rosso natarlich
trotzdem nicht, und das ware auch nicht im
sinne des Erfinders, denn zwischen Achtzylinder
und Heckdiffusor lauert eine sportive Edelstahl-
auspuffanlage. Was da ‘rauskommt, geht durch
Mark und Bein und produziert erst die richtige
Gerauschkulisse fir Gangwechsel mit der F1-
Schaltung. Im Rosso schaltet man nicht nur wie
ein Formel-1-Fahrer, es ist obendrein auch fir
jedermann horbar. Selbst so profane Vorgange
wie das gesetzestreue Verzogern am Ortsein-
gang lasst - verbunden mit zinftigem Her-
unterschalten - nicht nur kleine Jungs den
Schumi-Daumen in die Hdhe strecken.

1989 gegrindet, hat Novitec im Lauf der Jahre
allerhand Erfahrung mit dem Tuning verschie-
dener Alfa, Fiat und Lancia gesammelt. Es
schien also an der Zeit, nach Hoherem zu stre-
ben: einem getunten Ferrari von Novitec.

Mach vierjdhriger Planungs- und Entwicklungs-
phase — rund 70.000 Testkilometer eingeschlos-
sen — war es 2003 endlich soweit: auf der I1AA
prasentierte Novitec den Rosso, entstanden auf
der Basis des Ferrari 360 Modena.

Das Bemerkenswerte am Bi-Kompressor von No-
vitec ist, dass das Innere des Motors unverdn-
dert belassen, der Achtzylinder nicht einmal ge-
affnet wird. , Die Ferrari-Motoren sind so gut,
dass sie von vornherein mehr Leistung vertra-
gen, als von Haus aus vorhanden ist”, erklart
Dirk Mérsdorf von Novitec, ,Ware es nétig ge-
wesen, hatten wir uns natlrlich auch den Mo-
tor vorgenommen.” Auch in die originale Mo-
torelektronik greifen die Novitec-Techniker
nicht ein. Dafdr erhalt jede Zylinderbank ein zu-
satzliches Steuergerat, das die Arbeit des Kom-
pressors regelt.

Die beiden Kompressoren haben auch einen ei-
genen Olkreislauf, in dem ein silikonhaltiges
Spezialdl pulsiert. Far die richtige Temperatur,
auch bei hohen Anforderungen, sorgt ein zu-
satzlicher Kahler in der Frontschitze.

Um die Hochstgeschwindigkeit von 344 km/h zu
erreichen, muss natirlich die Getriebeliberset-
zung geandert werden. Novitec tauscht Kegel-
und Tellerrad aus, was eine langere Uberset-
zung aller sechs Gange zur Folge hat und sich

negativ auf die Beschleunigung auswirkt, was
angesichts der brachialen Leistungsentfaltung
aber nur wenig ins Gewicht fallt. Wird die
Schaltbox nicht angetastet, bleibt es trotz Mehr
PS5 bei den serienmaligen 295 km/h.

In Sachen Fahrwerk arbeitet Novitec mit KW aus®
dem schwibischen Fichtenberg zusammen. Der |
Kunde hat die Wahl zwischen einem zwei- oder |
einem dreistufigen Fahrwerk, dessen Setup
allerdings nur in der Werkstatt verandert wer-
den kann, weshalb es gilt, sich im Vorfeld fest- §
zulegen. Die straffe Feder-Dampfer-Kombina-
tion vermittelt einen sehr guten Fahrbahn-
kontakt, und das Lenkrad agiert als perfektes
Medium zwischen Fahrbahnbeschaffenheit und
Fahrer.
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Wenn ein Motor mehr leisten muss, geht das
natlrlich auf Kosten der Haltbarkeit. NatGrlich
gewahrt Novitec als Hersteller dennoch die ge-
setzliche Gewahrleistung von zwei Jahren auf
Teile und Komplettumbau.

Daflir wird man in Deutschland auch nicht in
den Genuss jener satten 606 PS kommen, die
der Bi-Kompressor bei einem Ladedruck von
0,61 bar zu leisten vermag. Hierzulande ist bei
555 PS und 562 Nm Schluss, produziert mit 0,48
bar.

Der Motor-Komplettumbau ist natdrlich das
Herzstuck des Allgauer Tuning-Programms. Da-
mit ist das Novitec-Angebot aber noch langst
nicht erschépft, denn es beinhaltet verschieden-
ste Moglichkeiten zur Individualisierung des 360
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Modena. Kaum ein Anbauteil, das sich nicht
durch ein entsprechendes Derivat ersetzen
lieBe. Auch wenn - wie im Falle unseres Testwa-
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Der Novitec-Kompressor-
Kit besteht aus rund 250
Positionen {ganz rechts).
Wer das Maschinenhaus
auch optisch autwerten
will, kann aus einem rei-
chen Fundus diverser Kar-

bonteile schopfen. Bestsel-

ler im Novitec-Programm
sind die 19-Zoll-Felgen.

gens — beinahe das volle Programm verbaut

wurde, bleibt die Linienfihrung des 360 Mo-
dena erhalten. Der grofl dimensionierte Heck-
flagel mag angesichts des modernen Fahrwerks
und eines aerodynamisch gestalteten Unterbo-

dens im ersten Moment obsolet erscheinen und
nur fir diejenigen gedacht, die daran wirklich
Gefallen finden. Aber es ist gerade dieser ge-
waltige Fligel, der fir Abtrieb sorgt und sich
auf schnellen Autobahnpassagen womaglich als
Lebensversicherung erweist.

Einige Karosserieteile sind optisch vom Original
aus Maranello kaum zu unterscheiden. Der
Unterschied liegt im Material, denn statt Kunst-
stoff kommt hier Karbon zum Einsatz, was fiir
eine gehdrige Gewichtsersparnis sorgt.

Auch far die Veredelung des Innenraums gibt &
mannigfaltige Moglichkeiten: Und was hier wie
Karbon aussieht, ist auch Karbon. Imitate haben
bei Novitec keine Chance. Besonders reizvoll
sind Karbon-Verkleidungen far Schweller und B-
Sdule. Man sieht sie zwar nur beim Ein- und
Aussteigen, doch gerade dann unterstreicht ihr
Anblick die ungezigelte Sportlichkeit des fahr-
baren Untersatzes.

Zum Renner des Novitec-Programms haben sich
mittlerweile die 19-Zoll-Felgen entwickelt, die
es entweder fir die serienmaBige Radaufnahme
oder in Kombination mit nachristbaren Zentral-
verschlldssen gibt.

Die groBformatigen Felgen ermdéglichen den

FERRARI| WORLD




Einbau einer verbesserten Bremsanlage, zu der
Scheiben aus einem extrem temperaturbestan-
digen Karbon-Keramik-Mix geh&ren. Hier hat
Novitec wiederum zwei Varianten im Pro-
gramm: Eine, die sich fir den Alltagseinsatz eig-
net und in etwa mit der Bremsanlage des 360
Challenge Stradale vergleichbar ist. Die andere
ist eigentlich nur rennstreckentauglich, denn sie
kann ihre Leistung erst bei einer sehr hohen Be-
triebsternperatur entfalten.

Wahrend IndividualisierungsmalBnahmen wie
Karosserie-Kits, Felgen und Bremsen naturlich
ganzlich unabhangig von Laufleistung und Pfle-
gezustand des Autos sind, muss beim Einbau

der Kompressoren schon darauf geachtet wer-
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ovitec Supersport Bi-Kompressor
Leistung: 446 kKW (606 P5) bei 8600/min
Max. Ladedruck: 0,61 bar
| Max. Drehmoment: 515 Nm bei 6250/min
Vmax: 344 kmv/h (in Verbindung mit Novitec-Getriebelbersetzung)
Beschleunigung 0-100 kmvh: 3,7 s

Novitec Sport Bi-Kompressor
| Leistung: 408 kW (555 PS) bei 8100/min
Max. Ladedruck: 0,48 bar
| Max. Drehmoment: 562 Nm bei 6250/min
Ymax: 335 km/h (in Verbindung mit Novitec-Getriebelibersetzung)
Beschleunigung 0-100 kmv/h: 3,9 5

den, dass alle Komponenten noch einwandfrei
intakt sind. Obwohl sich grundsatzlich natarlich
jeder 360 Modena fir einen Umbau eignet,
macht eine so aufwendige MaBinahme bei einer
hohen Laufleistung keinen Sinn mehr. Ob ge-
tunt wird, entscheidet Novitec im Einzelfall. Ei-
nem Alfa Romeo beispielsweise, verpassen die
Schwaben nur bis maximal 40.000 Kilometer i-
nen Kompressor.

Novitec verkauft seine Produkte natirlich welt-
weit. Wenn sich ein Kunde aus Ubersee zum
Tuning entschlielt, steigen die Mechaniker mit
Werkzeug und Teilen im Gepack ins Flugzeug
und nehmen den Umbau an Ort und Stelle vor.
Bei europaischen Kunden ist dieser Service zwar
prinzipiell machbar, allerdings bevorzugen es
die Allgauer, in den eigenen vier Wanden zu ar-
beiten. Dafar steht ein Hol- und Bringdienst be-
reit. Alle Anbauteile, die nichts mit Motortu-
ning zu tun haben, kann man sich natdrlich
auch nach Hause schicken lassen, um sie selbst
zu montieren, oder die Werkstatt seines Ver-
trauens hinzuzuziehen. Karosserieteile aus Kar-
bon werden auf Wunsch von Novitec grundiert.
Bleibt eigentlich nur noch der Preis: Fir den
Jdeutschen” Motorumbausatz, der aus rund
250 Positionen besteht, verlangt Novitec 24,900
Euro plus 4980 Euro Montage, also knapp 200
Euro pro P5.

Zum Schluss noch die Antwort auf die eingangs
gestellte Frage, ob es schon einmal einen Ferrari
mit Kompressor gegeben hat. Es hat, auch
wenn man weit in die Geschichte zurickgehen
muss. 1951 startete Ferrari mit dem kompressor-
bewahrten 125 F1 in die erste Formel-1-5aison.
Der entsprach dem gdltigen Reglement, das
aufgeladene Motoren mit bis zu 1,5 Litern er-
maglichte. B




	ferrari_world1.jpg
	ferrari_world2.jpg
	ferrari_world3.jpg
	ferrari_world4.jpg
	ferrari_world5.jpg
	ferrari_world6.jpg
	ferrari_world7.jpg

