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Hovitee Bosso Bi Compresseur

la loute jeune merque Novitee Resso s laisse penser. l-has, les I

deux compresseurs, Rien que ca... Texta : Frédéric Lardenais - P.hb__IA
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ifficile de ne pas tomber |
sur le derrigre quand
débarque sous vos
yeux pareil monstre; A
I'idée de réaliser, pour

Hovwiles Rosso Bi Compresseur

bruyante mais tonitruante. Aprés
avilr travaillé pendant des lustres
sur les modéles Fiat, Alfa Romeo et
Lancia, le préparateur s'est décldé
& modifier celles que peu osent

her. De I'équipe Noviteo

ce numéro ann| &
essals tutoyant le paranormal, il

“classigue”, seuls quelgues-uns

annance enfin lamise 3

disposition de l'engin. Cest autour

d'un expresso 100 % transalpin -
que le premier coup de tonnarre ’
survient : une déflagration proche -‘"
du cataclysme brise le silence

maonacal qui régne dans

65t apparu évident & la rédacti

que visiter Novitec Rosso, dont
nous attendions depuis huit mols
les premidres réallsations, serait
un passage obligé. Cet objet

roulant non identifié, dont on

savalt que la qualité reposait sur

le savair-faire acquis depuis :
quinze ans par des pualunﬂ#
d'ltaliennes, nous faisaft de leell
depuls fe salon de Franchort 2003,
Mais jamas, & grand Jamals;nous
ne supposions avec e Yannick,

en arrlvant & Stetten, que les pros
locaux auraiant atteint un tel
nlveau de compétence, La Modena
dévollée ici n'est pas agressive,

olle est bestiale. Elleniestpas. |

participant & 1' Rasso. En
attendant que les locsux dédiés au
cheval cabré ne sortent de teme,
cest derriére les concessions Alfs
et Flat que les monstres prennent
wig. Dans Farrigre-cour, au

seln d'ataliers immaculés, les
techniciens chaussés en Fila
Fereari s'affalrent autour des 360

I prise gt les murs, pourtant
bien épais, tramblent de tous leurs
parpaings, Impossible & ce Jeu,
pour les salariés Novitec, d'arriver
fe matin dans le coalt
matin dans le coa arsuuspuﬁlg;’ e

| dun réveil sévére e simple

démarrage du VB italien & trente .
métres de |a résonne jusqu'au fin
fond de la campagne | Un bruit

| Splder et Coupé. Par extraordinal

toutes sont roliges... et vendues.

La symphonis paur
ympens amaieurs..,

Aprés les présentations de rigueur
sur b programme de préparation |
| &n cours et un brief surle planning
maison des mols & venir, on nous

sourd, jue, semble faire le

tour du bitiment quand surgit, au -
détour d'une vitrine, un embryan

de capot plongepnt, Mémels —

Yarinick, qui 8n a vu en plus de

| quinze ans d'Option, ena la

fridcheire qui sk dilate, Assise par

terre, presgue aussi large que

Inagusptratite comme trols

_ Ww x.1a 360 Rassa
est ffrayante, Excité comme un Wi

in, je mempare des

& sur |e ralenti, Cantoumner |a
volture par 'arriére est proserit :
|es basses distillées par les quatre
sorties d'échappement sont trop
violerites pour &tre tolérables.
Méme combat une fois assls dans
le prefond baquet Recara : difficile
de se faire entendre de son
passager a ce régime de rotation,
Sanglé, le volant & méplat bien en
mains, envahi par la fibre de
earbone vernle, Je me décide enfin >










. Muoviiec Rosso Bi Compresseur
—Dt

o atiersurla palette de droits.

Un leger“"chklang” se fait entendre
m'indiguant de la sélection du
premier rappart. Cest parti mon
kiki... Les premiers tours de roues
sont terrifiants. Plus qu'a bord
d'aucune autre, 'appréhension
reste, en Ferrari, la difficulté a
vaincre pendant un essai. Rien de
ratlannel |i-dedans : man cheval
du Jour st nile plus cher, nl le

SSsplus puissant que fai eu & conduire

~depuis mes débuts & Ja rédaction,

- Pourtant, & chaque fols, l'effet est

le méme. Laura de la marque
Italienne est telle que |'y vais & pas
de velours, redoutant d'avair
écraser |a pédale de droite. A ce
rythme sénatorial imposé par la
lente mise en température des hult
cyllndres, ['al tout le temps de
savourer lincroyable confort de

‘suspenaion : les barres antiroulis

&t stabillgatrices gros diamitre
sutant que les amartisseurs

réglables n'altérent pas 2 filtration
des irrégularités, le faible
débattement gommant sans peine,
cestun cas rare, les defauts du
bitume allemand. La sonorité
métallique de I'échappement a

cédE sa place au ronron CARVEMEUX |
| trompent pas car prasque tous

des cylindres & mi-régime, las -
allures légales révélant lextrérme
précislon de |a direttion et e
I'absence absolue de roulis...

le démon endarmi..

Pendant quinze kilométras, Dirk
me fait 'article, Plus qu'une simple
modification mécaniquela_
canversion Novitec Rosso vise &
redirire au maximurm |es masses
en mouvement, Boucier avant, bas
de calsse, jupe et aileron sont en
carbone, autaptque s majeure
partis des léments d'habitacle.
Les freins céramigue, absents sur
notre véhicule qul étrennait des
disques acler perforés Issus de la

| contentant d'un jeu de jantes et

compétition, font gagner 21 kg 2
eux seuls, A l'arriere, fe pare-chocs
au diffuseur peint passe de 183

3 kg fout moullié | Entrefibre ot
peausserle noire, ambiance de
bord méle habllement fuxe et
sportivité. Lescllentsresly

optent pour un programme
complet, de rares timides se

d'une suspension aux petits
oignans. Enfin, | algl.llllsduclmd;" -

Ia cavalerie patiente cal
sans (e moindre travel
606 chsur l'arrlére &

turbines Rotrex sﬂ.k:'

muystere et boule de gn_mma‘ E
parlamagie de lentrainementdy &



Bi Com|

« wilehraguin, leVa CONSEFVE San
caractére dioriging. Pas de taup de
pied auderrigre danc, malsune
paussée franche, sanare et lingaire

Jusquas 003 t/mn. Aucune
vinlence dans ces accelérations oui
suffisent pourtant & déposer, dans
le et e plusvsl des

compte-tours mest rien face au
potentiel & Fapproche de fa zone.
Touge, Dans uncoin de ma tete e

4la fecture de fa fiche technique :
‘puissance maxjvers B GO tr,
eouple a6 250, Des rotstions

posirsbivants; Bardes d'appui sur e
tram avant, [a Ferrari suce [a route
ets'aceroche, au millimetre, aux
trajectoires qu'on luiimpose. Ferme
e compression et trés fimitée en
détents, [a suspension facilite [
motricite au point gue ['auta parait
propulses parune main geante;
Les decibel is par fe sil

inve I'air de fa campag

: 7 POLE UT Mgteur:
suralimente, fut-il eleve 3 Modene.:

il

Le spurire de Dirk mindigue gu'il
a5t temps de s'en payer une
tranche. Plutt partisan delidée,
ie clanue |3 palette de gauche et
‘passe [ trois, dans e hurlement
rageur dirpetitcoup d'aceelérataur

etlos vitesses senichainent ala
vitesse de Féelair, bojte F1 aidant,
Jouissive, |3 premisre partie du

i au pradape. Alors. cest

une F1 qui passe devant les
| stands, |2 Novitec Rosso plisse le

garde & 'esprit lasurprise ressentis:

Fantaslaau pays des dingues. Telle:

bitume, couche les coguelicets 6t
benditvers Fhorizan. La paussee,
sensibée, prenante, ragelss, mest
pas phisique pour autant. Plus
qlie 3 pressian suryotre patvie
corps, tast lartde défivrerfa
puissance qui marque s dans s
tours, I3 sonorité du moteur est

- digboligue, outsancigre £t a coup:

slirtrés éloignde des normes anti
bruirétablies enAllemagne. en
Eurape et dars natre systbme
solaife: Stridant, hurdant, e V8

dotble compresseur maltraite |e
sol et nifmpose 53 SUpEFiorts au
chassis qu'av-dela de 290 km/h,
vitesze 3 faguelle f2 dirsction
s'allege, Mais en Russo,un usage
polics suffitd assurer e platsir du




La Modena est
un monstre de
décibels, une ||
béte féroce qui
rugit au moindre
coup de gaz...
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