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Unter der Bezeichnung Novitec Rosso
ird in Deutschland erstmals ein kom+
lettes Tuning-Programm fiir Ferrari 360
OdEI:I& pnd Spider angeboten.
Besondere Highlights: ein mehrfach ver-
stellbares Fahrwerk eine
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Filr die einen ist der Ferrari 360 Modena
ainfach nur das beste Auto der Welt, flir
die anderen ein lebenslanger unerreichba-
rer Traum. Dann gibt es noch eine drtte
Gruppe, die — meist nach ciner Testfahrt -
van der Performance des Fahrzeugs ein
wenig enttduscht ist — zumindest in Relati-
on zum bekanntermassen hohen Kaul-
preis. Doch jeder Autofan weiss und ak-
zeptiert, dass es bei Ferrari um mehr als
nur darum geht, von A nach B zu gelangen.
Die mesten Ferrans weisen denn auch
nach vielen Jahren nur wenig gefahrene Ki-
lometer auf. Ein Ferran ist ein Schmuck-
gtiick, eine Wertanlage, ein Van Gagh fir
die Garage und kein Alltagsauto.

«Daz sind Ferraris, Sir. Das sind die
besten Fahrzeuge, die auf der ganzen Welt
hergestellt werden. - «“Wenn Sie diese
Wagen so gern haben, weshalb verkaufen
Sie sie dann Y+ Dieser Dialog aus dem Film
=Dar Duft der Fravan= mit Al Pacino bringt
ginen Widerspruch auf den Punki: Wer
ainmal mit den Boliden aus Modena zu tun
hat, izt ihnen varfallen. Selbst als Verkdufor
gerét man in einen Zwiespalt, wenn man
saing Lieblinge abgeben muss.

Warum verdndern

Trotzdem unterscheiden sich Ferraris von
Kunstobjekten wie einem Van Gogh, denn
Ferrariz lassen sich maodifizieren. Sofort
taucht natirlich die Frage auf. Kann man,
darf man, muss man einan Ferrar verbeas-
gem? «Wir mochten nichts verbessern,
sondern das Fahrzeug dan Wiinschen daer
Kunden anpassen-, beantwortet Dirk
Mbredorf. Pressechaf dar Novitee Rosso

j h' Supersport-Heckfliigel lgsst sich auf
- rweifach verstellen und wird so den unter-
schigdlichstan Bediirfnissen gerecht.

GmbH im Siddeutschen Stetten, diploma-
tisch die Frage. Eine bescheidens Aussa-
ge. die aber wohl zum Kundenverhalten
passt, Denn wer einen Ferran fahrt, muss
nicht noch dariiber reden.

Mit maglichst wenig Worten zusam-
mengefasst ist Novitec Rosso eines der
arsten vollstandigen Tuning-Programme
fiir Ferran 360 Modena und Spider. Das
Veradelungspaket gibt es in 2wei Abstu-
fungen: als High-End-Variante =Super-
sport» sowie die etwas glnstigere Linie
=Sports, Die ginzelnen Elemente kiinnan im
Baukastensystem erworben und vor Ort
aingebaut werden, @ nachdem steht der
Wagen ein paar Tage bis einige Wochen
ber Novitec. Zur Auswahl stehen Ler
stungssteigerung mit Bi-Kompressor, Ae-
radynamik, Felgen, Fahrwerk und Interieur.

«Es gibt Besitzer, die sagen, der Ferra-
ri ist toll, es kinnte aber noch mehr sein.
Das sind unsere Kunden=, sagt Mérsdord.
«Es geht um Optimierung: Wir versuchen,
den Wagen der Perstinlichkeit des Fahrers
anzupassen.» Einen ersten Eindruck von
dieser Optimierung konnte man an der [AA
in Frankfurt gewinnen. «Die Reaktionen
waren sehr, sehr positiv. Der Messeauftritt
15t gut angekommean und wir konnten viele
gute Gespriche fiilhren, Daraus haben
sich auch einige Bestellungen ergeben.»

MNovitec Rosso GmbH

Seit drei Jahren entwickelt die MNovitec
Rosso GmbH Tuning fir Ferran, erst jetzt
aber ist das gesamte Programm offiziell er-

héltlich. Die Mutterfirma Movitec GmbH
beschiftigt 22 Personen und ist seit 14

Jahren auf Alfa-Tuning spezialisiert. Rund
10 Parsonen kimmerm sich heute aus-
achhesslich um Ferrar, wobei es =sich vor
allem um Entwickler und Techniker handelt.
Bereits wurden Verriebspartner in den
USA {Beverly Hills), in Japan und England
gefunden. Gespriche mit potentiellen
Schweizer Partnern sind im Gang. Durch
die Niahe zur Schweizer Grenze konnten
jedoch schon emge schweizer Kunden
bedient warden.

Linientreue

«Wir wollen die wunderschéne Form des F
380 nicht verdndern, sondem unterstrei-
chen=, fasst Dirk Mérsdorf die Novitec-Phi-
losophie zusammen. =Wir mochten das
Fahrzeug nur individueller gestalten.» An-
gefangen hat diese Individualisierung mit
der Leistungasteigerung des Motors, Dann
wurde eine passende Bremsanlage ent-
wickelt, anschliessend mussten Felgen
her, die auf diese Bremsen passten. Jeder
Schrntt hatte somit einen technischen Hin-
tergrund, der die Designgebung mitbeein-
flusste.

Der eigentliche Renner von MNovitec
Rosso st die komplette vordere Stoss-
stange. Stark dem Original nachempfun-
den, gefillt sie vielen auf Anhieb und ist fir
den Laien auch nicht sofort als Veredelung
zu erkennen.  Aerodynamik-Teile  sind
gemaiss Zweistufen-Angebot wahlweise in
Fibarglas oder Carbon erhéltlich, An zwer-
ter Stelle von der Nachfrage her kommen
cieg Leichtmetalifelgen Typ NF1 mit Zen-
tralverschluss-System. Die  Machfrage
nach Motoren-Tuning bildet das Schluss-




26 | FERRARI 360 MODENA VON NOVITEC

Das optische Konzept von Novitec Rosso
heisst Optimierung, ohne die eigentliche Linie
des Fahrzeugs zo verindern.

Nicht nur optische Funktion: Auf die
Hochleistungs-Bremsanlage passen nur spe-
riell kanstruierte Rdder.

Wasserkihlern und Pumpen ithren Dienst
1en. Beil Verwendung mit einer von
Movitec geandarten Getriche-Ubersat-
zung wird fir den Supersport ein V-Max
gegaban. Damit sind dia
Leder, Alcantara und Carbon sind fiir den ganzen Innenraum erhiltlich — avch fiirs Steverrad. . ar noch nicht ausge-
oh Movitec betont wird. An

licht, denn verstindlicherweise sind viele  ker eine beeindruckende Bi-Kompressor-
Fahrer mit der Werksmotorisierung zufrie- Wlage, die - gehen, das stehe nicht zur Diskussion. Be-
den. Vor allem jene, die das Auto nur 2'000 408 kW (555 PS) oder mit 446 kW griindung: Der Motor scll trotz Leistungs-

Kilometer pro Jahr bewegen. o) Aus der werks 400 P5 ausge steigerung miglichst geschonl  werden

und ene lange Lebensdauer behalten.
Bi-Power i o Zylinderbank e ein Kon “Wir bleiben ber unserer Leistungs-

Mach vielen Jahren Erfahrung im Kompres-
gor- und Turbobaw entwickelten die Techm

steigerung im serie
reich=, betont Mérsdo




der am Zylinderkopf noch an den Kolben
etwas Andern. Es findet auch kein Eingrift
in die Elektronik statt. Die Steusrung Uber-
nehmen zwel axterne Steuergerite — je ei-
nes pro Zylinderbank.» Auf die Motoran-
Modifikation gibt Novitec 1 Jahr Garantie,
flir manche andersn Teille wird sogar
wahrend 2 Jahren gebirgt.

Superbramsen
Mit Drehmomenten von 582 resp. 615 Nm
muss natiirhich auch sine entsprechende
Varziigarung gewihrleistet sein.  Dafir
sorgt  die  Hochleistungs-Bremsanlage
NCCB [Novitec Composit Ceramic Bra-
kel, bestehend aus zwei B-Kolben Brams-
zangen mit 380 mm Keramik-Bremsschei-
ben fir die Vorderachse und 4-Kaolben
Bremszangen in Verbindung mit 380 mm
Keramik-Bramsscheiben fir die Hinterach-
s2 inklusive zwei Bremsluftschauteln und
Stahflexbremsleitungen. Die  Gewichts-
arsparnis zur Serie betrdgt 20,5 kg, aller-
dings nur in Verbindung mit Novitec-19-
Zol-Rédemn. Die Bremssittel gibt es stan-
dardmiissig in den Farben Rosso, Silber
odar Schwarz. Matiiflich kénnen ausgefal-
lenere Lackierungen bestellt werden, so-
fern varlangt. Fir das schmalere Budget
gind die Bremsscheiben nicht aus Karamik,
sondermn aus Meatall.

le nach Verwendung gibt es Brams-
beldge in drei Antorderungsstufen. Fir den

S —

normalen Strassenverkehr halten die orga-
mschen Bramshaldge lemperaturan von
bis zu 800 °C stand. Fir Sportveranstal-
tungen und Rennstrecken gibl es den
Bremsbelagsatz «Sport» aus 3intermetall
{bis 17100 °C) oder den Bremsbelagsatz
«Supersports aus einer Glas-Sintermetall
Mischung fiir Temperaturen bis 1°450 °C.
Machtell solcher Hochleistungs-Brems-
belige st eine sehr laute Gerduschent-
wicklung. Ein infernalisches Kreischen, das
im alltdglichen Strassenverkehr nicht tole-
riert werden wiirde,

Allround-Fahrwerk

Ein weiteres technisches Highlight, worauf
Moviteo besonders stolz ist, 15t das zusam-
men mit K\ entwickelte, verstellbare Fahr-
werk., Bel der Supersport-Version handealf
eg gich um ain draifach héhenverstellbares
Aluminium-Gewindefahrwerk  mit  vorne
und hinten separaten Ausgleichbehéltern
am Dimpfergehiuse. Zusitzlich zur dbli-
chen Druck- und Zugstufenainstellung
kann der Fahrer zwischen einer Low- und
einer Highspeed-Einstellung wahlen, Die
Highspeed-Einstellung ist fir kurzgezoge-
ne Kurven wie auf einer Rennstrecke opti-
miert, die Lowspeed-Einstellung fir lang-
gezogene Kurven wie auf Autabahnen. Die
giinstigere  Fahrwerksvariante  =Sports
kommt =nur= als zweifach verstellbares
Edelstahl-Gewindefahrwerk  daher.  Fir

Onginalfahrwerke sind Tieferlegungs-Fe-
dernzitze und Stabilisatoren im Angebot.

Auch an der Auspuffaniage sind Verin-
derungen méglich. Die leistungsoptimierte
Edelstahlauspuffaniage ohne Abgasklap-
pensteuerung gibt es in den Vananten
a5port» mit j& 2280 mm Endrohren links
und rechts, Carbon mit jg 2285 mm En-
drohren links und rechts aus Carbon und
aS3Lpersport= mit j@ 2x90mm Endrohran, in-
klusive Aluminiumgitter schwarz fir Stos-
sfanger. Dieselben Dimensionen gelten flr
die Auspuftanlage mit Abgasklappensteue-
rung. Fir die Onginal-Auspuffanlage gibt
es schliesslich auch nur die Endrohre als
Satz, Zeller Sportmetallkatalysatoren sor-
gen durch verminderten Abgasgegendruck
mit, fiir eine verbesserte Leistung.

Einstiegsdroge Optik

Die bersils angesprochens Frontschirze
ldsst sich an den Original-Befestigungs-
punkten montieren. Fahrzeuge mit und
ohne Scheinwerferreinigungzanlage sind
bautechnisch bertcksichtigt. Der Heckdif-
fusar erflillt nicht nur eine optische Funkti-
on, sondern sorgt auch fir verbesserte Ab-
trichswerte, Der Supersport-Heckfligel
l&=st sich gar zweifach verstellen, ist aller-
dings nicht fiir den Spider, sondern nur flr
das Coupé erhililich. Weitere Elemente
wie Schwellerfligel, Luftleiteinsatz, Alumi-
nium Gittereinsatz schwarz, Rickleuchten-
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salz in schwarz oder weiss, Frontlippe
oder Heckmittelblende erweitern die Aus-
wahl an maglichen Individualisierungen.

Designtempel Innenraum
Wer die lange Angebotsliste studiert, dem
bleibt die grosse Auswahl an Interieur
nicht verborgen. Carbon, Leder und Alcan-
tara sind die Stoffe, aus denen hier die In
nenraum-Traume sind. Die Komplettleder-
ausstattung =Supersport= besteht aus zwe
Recaro-Sportsitzen, die neu aufgepolstert
und nach Farbkarte inklusive Sitzkonsole
komplett neu bezogen werden, wahlweise
in Leder oder Alcantara. Dazu gehért der
Fahrzeughimmel mit Seitenteilen, Heckfens-
terblenden, A+B Siulenverkleidung, Ar-
maturenbrett mit Seitenverkleidungen und
Handschuhfach-Deckel, Tdrverkleidungen
mit Handgriffen und Armauflagen, Hand-
bremshebel und Handbremshebelsack,
sonnenblenden sowie das Lenkrad kom-
plett inklusive Airbag. Nichts ist unméglich.
Teppichsatz mit Leder einfassen oder ein
zusditzhches Carbon-Inteneur-Kit? Alumini-
um-Pedalsatz und -Fussstitzen? Alles vor-
handen. Hier kommt man den individuellen
Wiinschen der Kunden besonders entge-
gen. Selbst Familienwappen werden ins
Leder geprigt, wenn dies auf der Wunsch-
liste steht. Die aufwiandige Innenrenovati-
on braucht aber ihre Zeit: bis zu 5 Wochen
muss ein Kunde dafir sein Auto bei Nowi-
tec lassen, Im Vegleich dazu sind 7 Tage
Arbeitsautwand fiir das Motortuning gera-
deru eine Zigarettenpause. Um diese Indi-
vidualitit im Interieur zu beglnstigen, gibt
ez die komplette Innenausstattung mit Sit-
zen, Carbon und Lenkrad unabhéngig von
der Zusammenstellung zum Fixpreis von
17'000 Euro.

Movitec Rosso ist ein typisches After

market-Unternehmen. Die Kunden bringen
thre eigenen Ferraris mit, denn Novites st
kain Ferran-Handler. Trotzdem kénnen |e
nach Angebot komplett umgebaute Fahr-
reuge gekauft werden.

Mur schade, dass die Movitec Rosso
GmbH nicht am Auto Salon Genf vertraten
sain wird. =Dasg ist uns aus terminkichen
Grinden leider nicht méglich=, entschul-
digt sich Mdérsdorf, Dafir findet sich viel-

Mit Bi-Kompressor, verstellbarem Fahrwerk
und optimierter Aerodynamik wird der
Ferrari 360 endgiiltig zum Oberwagen,

lzicht ja bald ein Schweizer Vertrieb, Bei
der hiesigen Ferrari-Dichte ist das nur ging
Frage der Zeit.

Henrk Peiro

Movitec Rosso GmbH
Hochstrasse 8

D-87778 Stetten

Telefon +49 8261 759950
www.novitec.com

Technik Novitec Rosso Sport und Supersport

Motor ab Werk:
VB-Zylinder 3,586-Liter-Mittelmotor mit B-
Gang-Schaltung [mit Aufpreis F1-Wippen].

Novitec Leistungssteigerung:
Bi-Kompressor mit zwel Rotrex Kompresso-

ren, geanderte Matronic in Verbindung mit
Movitec Tectronic.

Leistung

Ab Werk 285 Kw (400 PS) bei 8500 Wmin.
Rosso Sport: 408 kW [555 PS] bei 8100
L/min.

Hosso Supersport: 4468 KW (BOE PS) bei
8600 Wmin,

Maximales Drehmoment

Ab Werk 380 Nm bei 4750 U/min.

Rosso Sport 562 Nm / 6250 L/min.
Rosso Supersport. 615 Nm / 6250 U/min,

Beschleunigung

Ab Werk: 0-100 krvh in 4.5 Sek.

Rosso Sport: 0-100 km/h: 3,9 Sek. :
Rosso Supersport: 0 -100 kmvh: 3,7 Sek.

iﬁhll]lﬂ:lr-inligiuit
Ab Werk: 285 km/Mh

Rosso Sport; 335 kmvh
Hosso supersport: 334 km'h

Maximaler Kompressor-Ladedruck
Rosso Sport: 0,48 bar
Rosso Supersport: 0,67 bar

Rider

Kormplettradsatz Typ NF1 mit Zentraler
schluss-System

Wa: 804 x 194 ET 28 mit 245/30 R19 Piral-
Il P-Zero Rosso

HA: 12,5J x 19J ET 51 mit 355/25 A19 Bl
relli P-Zera Rossa '
Komplettradsatz Typ NF2

VA: 9,04 x 194 ET 28 mit 245/30 R19 PH‘EE-
I B-Zero Rosso i
HA: 1.8 x 18J ET 51 mit 355/25 R19 Fi-
relli P-7ero Bosso

Getriehe

Geanderte Getriebeibersetzung 10/38: Ka-
gel- und Tellarrad filr Geschwindigkeitan (ber:
340 kmvh bei leistungsgasteigerten Motoren.

Prais:
Molorumbau Sport: 29'BE0 Euro
Motorumbau Supersport: 35'B80 Eure
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