














Ferrari 365 GTB/4 : Plus communément appelée Daytona, c'est la demiére Berlinette Ferrari & mofeur
avant: le demier monstre sacré... 352 chevaux et une vitesse de pointe d’avant la crise ont fait de cefte
voiture une reine de Pautoroute. Dans sa version compétition (ci-dessous), elle s’est souvent illustrée,
nolamment (comme ses grandes sceurs 250) dans les deux grandes épreuves francaises auxquelles
Ferrari élait fidéle & Pépoque, le Tour de France et les 24 Heures du Mans.

La Ferrari 275 GTB « 2» fut la demiére Berlinefte &
utiliserle V42 Colombo. Le dessin trés pur qui doit
beaucoup d la GTO, a été modifié dans sa partie
avant en 66 pour une meilleure stabilité a grande
vitesse.

275 GTB: Ihéritage...

La Berlinette 275 GTB a deux titres
de gloire elle estI'héritiere directe
de tous les enseignements de la
compétition et de la lignée des
250, et puis c’est la derniere Ferrarl
a utiliser le fameux V 12 « Colom-
bo».

Elle aussi tient son nom de sa cy-
lindrée unitaire: par rapport aux
250 GT le V 12 est donc réalésé a
3,3 litres et la puissance est passée
a 280 chevaux. Coté chéssis, la gran-
de nouveauté réside dans la sus-
pension arriere. Pour la premiere
fols en effet sur une Ferrari de
route, les roues arriere sont indé-
pendantes! De plus,laboite de vi-
tesses estaccolée au pont. La forme
de la carrosserie elle aussi tient
directement de la GTO et curieu-
sement, dés sa naissance,la 275 est
déja « classique ». Née en 1964, la
275 CTB est remplacée deux ans
plus tard par la 275 GTB/4. Diffé-
rence essentielle, un tout nouveau
moteur a 4 arbres a cames en téte,
etlubrifié par carter sec. Aufureta
mesure les Ferrari de réve bénéfi-
cient des améliorations des Ferrarl
de course. Ce principe du Com-
mendatore est une cosntante de-
puis quarante ans..



Vous avez dit « Daytona» 2...

La GTB/4 était a peine née qu'on
se penchait déja sur le projet de sa
remplacante : objectif premier, ga-
gner encore des chevaux. De fait,
le nouveau moteur 4,4 litres don-
nera 50 chevaux de plus que le
33litres double arbre. Avec la
365 GTB/4 présentée fin 68, on aura
352 chevaux et la nouvelle berli-
nette sera capable de dépasser
280 km/h.
Plus connue sousle nomde « Day-
tona », cette voiture allie une si-
lhouette conventionnelle avec un
long capot et un arriere tronqué, a
un dessin original. Ce dessin ob-
tlent immédiatement un énorme
succeés et aujourdhui encore la
Daytona est plus cotée pour sa
forme hors du commun que pour
son prestige réel. Car, dés sa nais-
sance, la Daytona est une « classi-
que »: voila déja quelques années
que le moteur central simpose a
tous les niveaux de la compétition
et l'architecture traditionnelle de
la nouvelle Ferrari décoit certains
observateurs; d'autant que, des
1966, Lamborghini a sortila Miura..
Mais au fond c’est ce classicisme
quidonnealaDaytonasonaurade
dernier monstre sacré ; les berli-
nettes qui lui succéderont auront
un moteur central arriere, elles
n‘auront plusriendelareine GTO..
Comme pour les 275, c’est surtout
a linitiative des Américains qu'un
petit nombre de cabriolets seront
coristruits sur la base de la Dayto-
na. Certains seront construits « of-
ficiellement » d'autres seront le fruit
du travail de carrossiers de génie
peu respectueux de l'origine des
autos gu'ils ont « découpées ».. Le
résultat est toujours magnifique
mais de nombreuses controverses
animent les puristes quand on abor-
de le sujet...

Dino : la « petite » Ferrari...

Curieusement, lidée dune « petite » :
Ferrari a été assez mal accueillie
par la clientele traditionnelle de la
marque lors de la présentation de
la « Dino » 206 GT. La douloureuse
expression « Ferrari du pauvre»
est d'ailleurs née pour elle.. Et tout
aussi curieusement, quinze ans a-
pres sa naissance, la Dino a été
«redécouverte » On s'est apercu
qu'elle était belle a faire pleurer
un huissier, que son 'V 6 était apres
tout trés noble, que c’était une
authentique voiture de sport, et
qu'on pourrait bien faire monter
les enchéres..
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La Dino 246 GT : une hés jolie voiture au comportementirés vif que 'on a frop affublée en son temps du
quolibet «Ferrari du pauvre », Réhabilitée par les esthétes, elle a fait lobjet ces demiéres années de
spéculations ridiculement exagérées.

Congus autour dun moteur issu
du 'V 6 1800 de Formule 1, les pre-
miers projets de ce qui allait de-
venirla « Dino » étaient tres proches
de la voiture définitive. Il s'agissait
d'une berlinette a moteur central:
placélongitudinalement al'origine,
il trouva finalement place trans-
versalement en avant de l'axe des
roues arriere. Ce beau double ar-
bre 2 litres vit sa cylindrée portée
a 24litres fin 69: ainsi naquit la
246 GT, celle dont les cours mon-
tent plus vite que celui de la taxe
sur l'essence..

Deux atouts essentiels pour cette
« demi-V 12 » : un comportement
trestypé, et des formes sans failles :

des atouts que l'on a longtemps ,

: £ : coalaa s Posilion allongée maistableau de bord fradition-
lgnores ?t qui ne se sont rgveles 4 el (celui de la Daytona en réduction...) on est
un public plus large quavec la  piendans une Ferati: laFerrari de la fransifion...
mode «rétrospéculative »..La Fer-

rarl enfin accessible? On n'en a
pas voulu : maintenant que la Dino
est devenue inaccessible, on en
redemande ! Allez y comprendre
quelque chose..
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B.B.: des initiales prestigieuses...

Ce n'est qu'en 1973, c'est-a-dire
plus de six ans apres la Miura, que
Ferrari sort un modeéle de pointe a
moteur central : la 365 GT/4 « BB »
est équipée d'un 12 cylindres a
plat, comme les Ferrari de course
depuis quelques années. C'est un
44 litres et il donne 380 chevaux a
7700 tours. Belles mensurations
pour une nouvelle voiture dont la
mise au point a duré quand méme
pas mal de temps. Le succes
constant de la Daytona peut d'ail-
leurs expliquer qu'a Maranello on
n'ait pas été trés pressé de sortir
un modele de remplacement..
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Mais enfin la nouvelle voiture est
née, et avec elle une nouvelle gé-
nération de Ferrari:I'ére deslongs
capots s'éteint alors que s'ouvre
celle dela position allongée. Autant
la conduite des Ferrari a moteur
avant est « védouzement » irrem-
placgable, autant celle des voitures
de cette nouvelle génération rap-
pelle celle de nos autos de course
modernes. En 76, la « Boxer » de-
vient« 512 BB »:le 12 cylindres est
passé a 5litres de cylindrée mais
la puissance n'a pas augmenté :on
a gagné en souplesse, et.. en amé-
nagements pour les normes amé-
ricaines. Avec dix ans de carriére,
et relativement peu d'évolutions

La Ferrari «Berlinetta Boxer (ici une 5412) fut la
premiére Ferrari de pointe G adopter le moteur
central aniére : un «flat42 » 4,4 liires d’abord, puis
un 5 litres a injection. Sa ligne, bien quindémo-
dable, a pourtant eu du mal a faire oublier les
longs capots des Ferrari V 12.

en compétition, la BB est encore
une tres belle voiture, la premiere
de la nouvelle lignée.

Souvent critiquée au niveau de la
tenue de route a haute vitesse, elle
est devenue, avec le gros moteur
etlinjection une voiture trés « civi-
lisée », facile a conduire méme,
dans certaines limites. C’est un
peu dommage pour l'esprit mais
c'est plus reposant.. La ligne, qui a
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Trois générations de berlinettes Ferrari sur la
méme photo: de droite @ gauche une 275 GTB &
mofeur « Colombo », une a moteur V 42
double-arbre, et une BB 512 dotée d’un 42 cylin-
dres @ plat en position centrale amiére.

Bien qu’elle ne soit pas équipée d’un moteur 12
cylindres, la 308 est une Ferrari @ part enfiére.
Nouveauté pour ce modéle iors de sa sortie en 75,
une coque en polyester: Padoption de Finjection
@ la place des carburateurs lui fera perdre 40
chevaux et beaucoup de son afirait: heureuse-
ment, avec 'apparition du moteur « quatiroval-
vole »,elle reprendra du nerf. Avec 'augmentation
en 85 de la cylindrée & 3,2 lifres, elle aura enfin
270 chevaux et elle deviendra... 328. (Photos
Jean-Luc Taillade)

maintenant quinze ans, n'est en
tout cas pas démodée et les nou-
velles Ferrari lui doivent beaucoup,
que ce soit les 308 et leurs des-
cendantes, ou méme la Testarossa
84.

La noblesse du V 8...

Apresle V6 dela246 il y avait eu
le V8 de la seconde génération
Dino, la GT 4, dessinée par Ber-
tone. Comme sa sceur ainée, la
GT 4 aété boudée lors de sa sortie
pour cause de moins de 12 cylin-
dres. Le V 8 en alliage n'était tout
de méme pas inintéresant. Quand,
en 1975, Ferrari présenta la 308, il
ne s'agissait plus dune Dino. Le
V 8 était doté d'un carter sec et,
avec ses gros carburateurs, il sor-
tait 255 chevaux. On était quand
méme loin de la lourdeur des V 8
américains..

Le dessin de la Ferrari 308 est par-
ticulierement heureux, alliant les
héritages de la Dino 246 et de la
BB. Pendant dix ans, ce dessin n'a

pas changé, il n'a pas pris une ride
non plus. On se retourne encore
dans la rue sur une 308 comme sur
une voiture moderne. Au fil des
ans, le moteur de la 308 n'a rien
perdu de sa noblesse mais il a
perdu un peu de sa pureté. Pas-
sons sous silencel'adoption de I'in-
jection qui lul a fait perdre qua-
rante chevaux d'un seul coup pour
retenir la solution des culasses
4 soupapes, puis l'augmentationré-
cente de la cylindrée: ces deux
phases ont sauvé la voiture du
mépris des puristes.

Cette voiture qui a (enfin!) fait
admettre lidée d'une «petite»
Ferrari. Les Ferraristes ont eu du
malay venirmais enfin c’est fait. Et
la beauté de la 308 y est certaine-
ment pour quelque chose..

Avec la 308 (et la BB 512i) on est
entré dans l'ére des Ferrari faciles
a manier, des Ferrari confortables,
souples, qu'on conduit en gants
blancs.Illy a de lamoquette épais-
se, la stéréo, du plastique sur le
tableau de bord et Madame la
Comtesse peut s'installer aux com-
mandes sans tacher son tailleur
Chanel..

Mais, si on la brutalise un peu, la
308 change de tempérament : elle
devient sauvage et elle demande
beaucoup de maitrise et de poigne::
elle se transforme alors en vraie
sportive comme le Dr Jekyl se
transformait en Mr Hyde (brrr..).
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Présentée en 1984, la Ferrari 288 GTO devait éfre
une voiture de course. Les 200 exemplaires de

cette voiture étaient tous vendus avant méme d'é-

fre construits ! Le V8 double turbo n’a pas la no-
blesse d’un V 12 mais il donne 400 chevaux, et
cela lui suffit...

Deux générations de GTO: pour la premiére,
«250» etait le chiffre de la cylindrée unitaire. Pour
la nouvelle, « 288 » signifie 2,8 litres, 8 cylindres...

Elle s'appelle GTO, c’est provisoirement la der-
niere merveille de Maranello...
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Nom d’une GTO ...

De nos jours, il existe encore deux
Ferrari équipées de moteurs a dou-
ze cylindres :1a 4121, belle voiture
trés luxueuse trop souvent équi-
pée d'une bolte automatique, a
encore un 12 cylindres en V, héri-
tier du « Daytona ». La Testarossa,
elle, a un 12 cylindres a plat plein
de muscle et de sophistications.

Signe des temps ? Ce ne sont pas

ces deux magnifiques moteurs qui
ontle plus de prestige aujourd’hui,
mais le V8 a double turbo de la
magnifique GTO! V87 turbo?
Pouah !.. Pourtant, hein ? Il donne
400 chevaux préts a se cabrer a la
moindre pression sur laccéléra-
teur et il équipe la Ferrari la plus
prestigieuse du moment. Presti-
gieuse par son nom, elle l'est aussi
parsarareté et parla pureté de ses
lignes.

La CTO est certainement la plus
belle voiture du monde: chez Pi-
ninfarina, on a eu la bonne idée,
pour la faire, de chercher a embel-
lir celle qui était déja la plus belle
voiture dumonde,la 308 GTB..Elar-
gie, allongée, la GTO respire la
beauté agressive de l'inaccesible.
Le turbo, gca manque de noblesse ?
On oublie tout cela quand il dé-
chalne la puissance phénoménale
du moteur ! Le V 8 ¢a fait un bruit
bizarre ? Pas quand on l'amene du
coté de 8000 tours ! Cette GTO
n'a jamais gagné de course?
Qu'est-ce qu'on attend pour la faire
courir ????

Il y a toujours du génie dans une
nouvelle Ferrari : pourtant, on se
dit toujours qu'on ne peut pas faire
mieux, que la perfection n'existe
pas, qu'on est tellement amoureux
de celle-1a qu'on ne voudra jmais
enregarder une autre.. Toujours le
charme opere, et on ne finit jamais
de s'étonner du nouveau miracle.
Au fond, la plus belle Ferrari du
monde n'est-elle pas celle qui nail-
tra demain ?.. B






