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ESSAIS/MATCH

“ans aucun doute, nous sommes i¢1 au
royaume des mélomanes. Ceux qui
aiment la musique sont servis mais
les instruments n'ont rien de ceux
d'un orchestre de chambre. Douze
eylindres du coté italien contre six
ipour le Britannique, cela donne une
richesse de tonalités, une variété de rythmes
et doctaves capables de ravir n'importe quel
tympan, méme le plus imperméable. Du rou-
lement suave ou rocaifleux, du doux ronron-
nement au cri déchirant flirtant avec les
aigus, Aston Martin comme Ferrari offrent
de véritables fauteuils d’orchestre pour faire
apprécier au mieux ces partitions d'excep-
tion. Mais le ticket d'entrée colte cher_. Du
temps de leur jeunesse, ces deux GT ne
s'échangeaient pas contre de la monnaie de
singe. Aujourd'huj encore, elles représentent
le sommet d'un genre qui ne se démodera ja-
mais. Le compromis qu'elles offrent, juste
milieu (comme on disait chez Hotchkiss!)
entre sport et confort, entre plaisir de con-
duite et habitabilité, en fait des voitures par-
ticuliérement désirables pour une utilisation
routiére. Par dessus le marché, elles affi-
chent le prestige du sigle de David Brown
sur une robe Touring pour 'une et le Caval:
Jino sur une carrosserie signée Pinin Farina
pour l'autre...

FILLES DE REINES

Depuis la création du Championnat du
Monde des Constructeurs, en 1953, I'ltalie
domine incontestablement. Evidemment, on
ne peut oublier 1955 qui fut une année alle-
mande grace 4 Mercedes, ni les victoires an-
glaises acquises par Jaguar et Aston Martin.
Mais en 1956, excepté aux 24 Heures du
Mans, les lauriers étaient partagés entre
Ferrari et Maserati. En 1957, Aston Martin
repart & l'attaque avec une nouvelle béte, la
superbe DBR 1, qui marque au Niirburgring.
Du coup, 'Angleterre, avec Aston Martin et,
toujours, Jaguar, taille une bréche dans la
suprématie italienne de Ferrari et Maserati.
De quatre marques rivales, on tombe & un
duel (Ferrari-Aston Martin) en 1958. Mara-
nello enléve encore Je titre, mais les Britan-
niques font plus que montrer le bout de {eur
nez et, {'année suivante, Aston Martin réus-
sit a conquérir le championnat si convoité..
que Ferrari récupérera en 1960 pour un sa-
cré bout de temps! Cette bataille sportive se
prolonge largement sur la route ou, en l'es-
pace de quelques années, les principaux pro-
tagonistes lancent chacun son arme de gros
calibre. Dés 1957, Maserati envoje le son
d'un six cylindres avec une 2+ 2 de prestige,
la 3500 GT. Aston Martin suit le mouvement,
en 1958, I'année précédant son titre mondial,
en remplagant sa vieillissante DB Mk IIl
par la magnifique DB 4, également une 2 + 2,
alors que Ferrari attend 1960 pour dévoiler,
alors que Maranello est en pleine recon-
quéte de ses lauriers, la 250 GTE, premiére
vraie « famihale » de la marque. Quant i Ja-
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gurtoot &1 trevllent & Maranello? Les
dewx écoles e sonl toujours affrontées en
privilégiant, par la force des choses, ['une |
moteur et nutre lo chissis. On 2 coutume de
dire que lea Lating utilisent des belles maica
nbques monbées dans dantiques structurs
alors ?'.Il! les Hritannigues inverseni |es
riles. L'nilirmation est vrabe lorsque l'on
compare des Ferrari, Maserati ou Osea sux
Cooper oy aus Lotus, mais elle se monire
netlement moins flagrante sur les prandes
routiéres comme les Jaguar ou ks Aston
Marim, qui disposent de propulseers: mus
ciés L'nxiome conserve cependant un fond
de wérité lorsque ['on analyse Jes structures
de nos deux prétendantes. La Ferrar repons
sur une osspture formbe de dews |ongerons
longitudinaux de section ovale, renforcés
par des truversos, alors que ['Aston Martin
est soutenue por une weritable plate: forme
moderne caulgsonnis
En revanche, du cbie des hamons au ol
250 GTE ot DB 4 ne s distinguent puére
lone de lautre. L ltalienne et TAngloms
offrent toutes bea deux des roues avant indé
pendantes 4 triangles superposés, des res-
sorts hélicokdaiix, des amortizseurs tébasco
pigues 6t urd barre anterouhs, A Laerdre
nos rivales disposunt d'un essien rigide
Cehui de ln DB 4 présente 'svantage d'une
suspan&ion par ressorts heheoidaus, vonte
des lames semiolliptiques sur ke 250 GTE
mat= I'miconvinient d amortsssors bydrauls
quzt & biras abors que ceun de kz Ferran sonl
télescopques. Pour la directon, ['Anglaise
preed be dessus dur [Tafisnne sver one cré
manlEne contre un baitier a vis et galel. En
freimage, s deux (T s retrouvent rigou
reusement & dgalitd aver le méme sysieme
Dunlop, aasiste, 0 quatee disques. Egalitd
ROCORE &0 0 gul concarne |8 lransmisaion
I'Aston et In Ferrar utilisent une boite de
vitesses i gualre mipparts avec overdrive &
toutes douy peuvent disposer, en opteon, d'un
différentsel autobloquant
Mos degy prolagonmtes sont revetnes d8 no
bes riabienned L& Ferran dot sa Bene 4 P
mn Farna of ia carrosserie es en fikes
d'ecier embouties. La DB 4 est habillée par
Tourmng qui, maturéllement, o explodd aon
fameuy procidié « Superleggera », consistant
en ur e armntuce tubulaiee quo soulienl
les panneaus en aluminium, Bo dépil oe
['utalisation do Fallinge liger pour |2 carros
gerie, Anghaise mccuse un pods & wde
{1 363 kp) mettement suprieur @ celul e
[Ttalienne (1 380 kgl Ea ordre d= marche, il
&5t plus que probable gue nos GT freent les
qunme guniaur. En partant de cetle hasa,
elles disposent d'an rupport pouds, puissanos
de 825 kLY qui a'a ren de vilain, surtout
replacé dans le contexte de Pépoque ol los
berlings rapides, une Pougeot 404 par exem
le, descenddnient dillicilement sous bes 15
ilos par cheval !
En poussanl la comparnizson aux dimen
gions, on $& rend compte de la compacite de
PAston Martin et de b grande wille de la

7

ESSAIS/MATCH

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

ASTOM MARTIN DBE4

FIRRAR| 250 GTE

6 cylindres =n Gigre 18 Fe V12 4 80%
| [Emplocement longitudinal gwost ongihoding greanl
I:rm"ll o %53 cm®
x ?i? (] ?2' i fj L} E-HE {0kl
| Lylindrée Unitairs 461, omd 44,7 cm?
Ropport B35 :] 220
Valumdirique
Puissance Maximum i) ch. 240 chy
Riglma Maximum 5500 1./ mn FO00 §/mm
g ihllmnu Spécilique &5,4 ch/ B3k
2 [Coupla Moximuum 13,7 mbg & L2550 1/mn 2.7 wlg & 5000 5ma
Distribution 1 arbies & comes & Wile | arbre & oormes en idie par
Baonc
da eylindrai
Aliren o tion 1 corbas 50U HEH 3 Weber 40 DCL
¥ilabroguin 7 polers i paliers
Matikre b/ culaine Alliage /ollags Alliage/alliage
Refroidissamant sar liquada par liqude
Lbrificotion carier humide carter humide
Allumags babine/diiribute | dindribubeir 88 1 buoking
i Tongee de Cylinde
Electricin: 12 12V
E_Im DAiH T3 CATHEE D FOAEES DT
= |[Repport 1 149 1.534 (1
Ropport 2 1.7 -] 1740
a Ropport 3 1,35 -1 1,354 1
T Bopport 4 il | |
Rapport da 154 1 457 11
E A wanf aphaon aplian
I'l'rp. gt struchurs pata-farme coissannda 7 tubai avales + froverses
g arrosserie 4+ 1, aluminiem 14 1. acler
Suspensions ovanl irlangled superposds, resiorty I'u:t'lu|n LT e, TE Nty
Bl o, amorfsssers Pl o imiecns | ComRD AT Y
o tiliscopigues, barre anf- s opegoe o G
st rondis
% Sunpensions arribre el mgads, Feianrin wiikeu rigide, ressari
bt vihong s, DrROT ey hadbrwedoni s, omartizseun
Erpdrghtegey & b I8 g Caprep
g Fradng # fdogues Dureop owee w@rvo | 4 dagues Dinlop ovec wasmva
Dirmstign & erdenaillere o win al goler
| PFreumotiques Awon 600 x 14 tdichelin 185 = 15
 — B A -t o | S
Wy I,“!u.ur 4B cm d70 ocm
Largeur 147 A& cm 171 em
Hauleur 1308 cm 13d cm
Empatiemeni T4BF cm 2] com
|'!nh-m|ﬂ 1371 om 1354 om
é Vobe orridre 135 % cm 1394 om
=  Polds 1794 g 1380 g
Ropport/poids’ 5 hgfch 3.3 kgteh
puitEoRLE
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ESSAIS/MATCH

| tsicirn d'Asicn Morfin ash blen cornue. Tow
dbbute e 1913, lorsoue Lional Marfin gagne,
o vokard da son boiids ik ipdeial § chaass
oo Froschini, lo course de ofle dAsion-
Clinon. Du coun, 1l vo bapfiser les votues de
gan cru e Aslon Marfine, [ morgue vous un
culte proford & o compdiitan, ou point de
nigligar les ospects commandoux. En 1947 I
lirma st ou plus bos, mals un feuns o richis-
sime inchsirial, Cavid Brown, la rochéte pour

pndrecdencke un SOUve .Hricfbuml
q.lh.li.lmmgh‘.ﬁh = d\un six oy-
— réaiisde par W 0, Bontley. Ca mo-
fowr s s de touke ko Ignde des
D8 2 DB 2/4 ot DB M 0 En 1953, un ingé-
niewr Joriging polonaise, Todek Morek, qu

Tl W, DL MAMS 1959 5 Agtan Barlin OOR 1 sii

¥ipuss da Boy 3¢

LADBA : LA COURSE EN TOILE DEFOND

OBR 3/| pilotée por Salvadod enléve lo
course devonl s Lister Jaguor de Scall Brown

ol lo ssconde Aslon, dh:u,rlﬂ:L alamenl du
3.7 litres, de Cumningham- ?J:W.Dn-
vid Browen bonce e dea uy fulure

G, ovec ot molewt | Lo nowvele rovlidre, qui
bousculesn les hobiden a0 Wio? e
CoEse sami-porisyss. B monkss dons les io-
coux fout el de Tickloed, 6 Newton-Fo-
groll. Pour catle trés civivee DB 4, le six
cyindres en bigne fétl.ﬁa wne alimentation
par de classiques carbralesrs SU rempla-
rn:lcnru les Webar. Présendéa ou Salon de Lon-
res 1958, la DB 4 sare produite en
g pqﬁrnﬁrdumm
cofion, en 1963 Bn IP50. aion Morin cone
nai ko gioiee en vofirosd, grie G la DR |l
tive de Chompion du Monde des Consinug-
tewrs. Cette méme ornda, une version ulto-
sporfive de lo DB 4 o pOUT CONCJREn-
cer la Ferrori 250 GT en compéfiion. |o
DB 4 GT, & chisshy raccourcl de 13 cm, re-
mouvont les frols corbus Weber & gognand
un double ohmage, loumit 302 cheveus. En
octobre 1940, ko D8 4 GT Zogafo armive ovec
encore |2 chevous nigires! Ef powr
kes chents sporithy, ko D8 4 « chiles gogne, en
1961, wne version «Vastoges équipés,
COMME B3 sCauns de cownie, d& iros corbura-
ters Webar. Mon seUdesent cofte demide
;‘;ﬁnlmu sériluur:ml, nﬂcddﬁmrmuls
chavaux, mais nis des optiques
du#uﬁmmbhrmmdmﬂ 4GT.
Mo en 1943, Aston Martin menonce & la
compaiifior._. af ouy [ 4,

Farrar, Cette dernsire, avee une longueur
e 4,70 m [ pour un empnitement di 250 m) et
une largeor de 1,70 m o enpproche des di-
mensions dune_ Crirmen I L'Anglnize,
elleJongue de 4571 m (empattement de
2489 m) ot lerge de 1 576 m, w contente de
lenoombremest dune Renauk 21 A pron,
ood chuffres, v compris coun des e
mants, semblent [avonser [Asion

wur be plan de la mamabilité. C'est partscubié-
rement vral borsque, en plus des cotes exté-
rioures pénéreuses, on docouvra e V12 de la
2 GTE positicnmé encoro plus en avant
que dans le chisszs des 250 (17... | eat visihle
quit les techniciens de Maranello ont cher-
che i rendre cette verion «familinles la
prus covilzsde ef la plus [ecile b conduire pos-
sihile - i conducteums de GTE ne s'sppel-
bumt pas tous Moss, Mairesss, Simon, Bwaa-
ehi ou Gendebsen...

QUATRE PLACES ET DU CUIR

Motre comparatif n'ast malheureusemant
rn tnet & faid equibibeé car la Ferran ot
"Aston Martin ne sont pas du méme mill&

Té

—— —

gima. Notre 250 (TE, qui porte le numire
4 118 OT, date de 1963 et représente Naltime
verson, la plus achevie, alors que notre
DB 4, ndu on 1961, répondant au chibssis
DB4 535 B me dispose pas de loulss les
dunhetinns
Cola e change nen au plaisir de regarder
les deun autos qui, placies ciite & cdle, inc-
Ent a4 & srncer Tosils, Feil Sonmant
i cn conrait s caraciires (g des
tanniques ol des Latins, [Ttalenne oot la
lus sobre of | plus discréte. Le dessin, qua
.lE-"in:m Farine o voulu « bourgenis s, o dd s
montrer rentable pour le stvhste car on o
petrouve sur de nombreuses autres voilures
italiennes, anglaises et mime [rancabies (e
cougpe Peageot 404} ! L'Aston Marun pesside
une persoanalitéd beaucoup plus affirmie
{emlin, c'el wne question de podl_) o =a
ligne e ongera, mver des retouches, Jus-
quila DG
L'oménagement mtérieur reflite limpres
sion axtitrieurs avec un tradement clissiyus
paur b Ferrori et un stybe trée personnel
pour 'Asten. Ltalienne esd powilu de ouir
noir {Connolly, comme gur la DB 4) et do mo-

gueite de lsine clar. La planche de
bord abrite sous un VimiiTe une instru:
mentetion évidemment Lrés complite dont le
oomple-tours ol grodué jusqua 3 000 tr
{sans zone rouge) of o compleur de vitesse
Bur un impresslonnant ot optimiate
300 km/R! L'Anglaise présente un tableay
de bord tras bypeque, repris sur ln DB W (11,
dont b forme, dvoquant celle de la calandre,
ressemble i un chapesu de Nagoléon (par
don, de Nelson) Quatre cadrans fivés sar
une tide laguie nowr, donnent loutes les in-
formations sur I'#al di ls mécangus. Ben
enlendu, comple-lmifs o compiear de wi-
tesse disposent de In place de choix mais
leur vabaur maximum sont moins Chis
laires {mois plus réalistes *) que celles de lo
Ferrar : 240 km/h ot 6 000 tr, En revanche,
lé2 cuire ot garnitares mouges apoatent une
mcte de gaieté hisnvenue dans [TRabitacle
Les deax wutcs jastilent leur dénamination
242 prace sun pelili sbbges prmere gul WU
raient, dans Nupe comme dens Fsutre, bien
du mal & accusillir dés sdulies - la place r
servée pux jnmbes oil quasi-mexistante| An
glazze el [talienne, sur oo plan, sont & égali






ESSAIS/MATCH

la grande lignés des Farari 250 T &4l ap
parue an mars 1955, [ome de ces wolluies se
trouve logee sous le capot avanl, Cesl urllu
rallament lo fobuleux V12 «Colonbos, Ce
douize clindres en Y & &P, 1ol g aliogs &l
@'un arbing 4 comat en 188 par bonc, 88 ng
or 1 500 em? paur lo 125 Grond Prix | chis
His, & doux gron tubes ovales longiiudinaus,
g 00 metres dempotioment, provient de o
250 buropo et o irodifionnedesent 88 con
parve squa lo 230 GIE. Lo comossesie de
| Cefhe daoniere asi =-L‘r:;h-:b'é-'- dé el o 00w

pk W por Fele fond pode

150 acenplore: erta 1955 e 1940 -'.'r:f'.

cela-ci ngtoll quine dew ploces Glors gue

=

e - & Vmarmere, bbiss comnces dans tous les
CAs

Pour le conductear, tout va been dans |as
deux vortures, Dominant l=s longs capots,
i URE ViSION avant comime arriére LTES cor
rectn, Lo pédalwr de ‘Aston semble plus
ngrdi bl gue eelul de la Ferran aver logue
ot ae Lord un pew bes chevilles on tentant b
alopdpainte, Les commandes de boite sont
Lo b dlinidt pladilées sur les énormes lunnels
de tranemission renfermant bes volumines
ik choches dembrayepe ot les baitss de w
tessen, |lalwnne et Angluse dizposent dun

voland de grand dinmétre & belle jante de
B ) eet auss dur & toerner & (arret sur
:.\,."l' JJI -'p' FuiTe "l,.r:' -IEJ._1_ ] '1.

s
Li

I‘I:I'L ||". rhings [-",.; ;h'r' W :.t'-

larder :r-: ELES ;.

ClRRC e

DEUX STYLES, DEUX GENRES

Arbitrairement, nous prenons place & bord
.|»- a Ferran en premisr. Démarrer e V12
o6t Loupauirs une émodion et l'on pe s lassern
pammagk da [ joae du premier coup d necéliea:
|

la 250 GIE inouguralt réefemant, du moins
ol o whie, Tere des Ferrad clomiliales
rhsanits an avonl- premiang oux 24 Heures
du Mare 19890 que ki 250 Testa Fosso o
laksnd mmpariar, ko 250 GTE nossoid ofhce
lemanl ou Salon de Park, en ool da lo
miers anhisa, Loniroimsment & [Adkon Moris

DB 4 qul -_-.q-‘ géngrel déd wariion
scourses, ko GTI dve'-ul L:f‘lEu..hF—x'Lﬁ.
vomes! cle lo 79 G arionement o

dhés o by e reconcuuis oo Feon en 1580
1l wilg monkns comme shord ke fer de lonce
e k) moigpee, 48 epeEEniont prES OF S0
norie-dhn pour cand da o production lokos
Enire son apparition & Farét de lo fabrice-

teur, Sans mucune vibration, le troos litres
Iibére un ey, b peine dtoullé par [4chappe-
miend, qul serre les tripes. Un wéritable
hymne nu gonie de Calombo! Pendant que
le armilles jouissent de cotle musique, le
pial govchs 'acharno b POUBRET SUF URE P
dile particulitrement rsstanis, alors que Ie
poignet droit e'escrime sur be levier chromé
POUT paREEF | prames cappo i ‘\ e passage
des mpports 8 amilione avec |2l levalimn dis
temprabares, 1] pesders owujours asees dar
c'oal b charme » viril = des Eé?rrs.' y
Conformément & | théone, e moleur ne
manine pEs U Erands

T Ay BT & LEAIH

forme dar:

has
o — L

e FE"_-Z'= milik L

! [aul patwnlier -.«1...1-1. alenfours
de 4 500 tr/mn avant de découvrir zon vér-

tahkie pols .'|'.:r| Aur- el de ce régime, et jus
qu'l T 000 tr, be V12 réagit svec vivacité el
URE EXLire -rr||r|.|.|n sonarité cristalline. Ca
com I.llfll'.':lF Al un u POl :'|I'||r|.|J Mne |:"E'|'I'E'
I.'F'I fjusment [l CRC Il' meur tel |.|‘J|:|| il
vi par uni bolte de vitesses particulitremant
bigr dtogile. En revancha, le poids de la voi
ture pinalise ses acoolirations ol reprises
Sann dtre molle, on & attendait, aves 240 CV
I UEE pididsss [HUR violente ].IF‘ l::h]"'.l]'H.:l =

W ily Maem

fion, an oulomna 196, Y50 exemplores sonl

sory dey chasrds. e cnguante dernisnes

vollure produlies &hoien aqupses do V2 |

da 4 lres (047 o

La F'!":ﬁ'l .ﬂlll.l i..?-'. e :’II'I"‘?_'-:I" ELF o
parficudirerer e Dsliboss =6 Frores
por o Froncg- Brtonn, MBokene Sioit offi
chi ou Saion 1982 4 /3 300 Froncs. Uksion
Martin DB 4 colboit 65 000 F., e Monerat
3500 GT étont alchde ou memne foril olors
e i Focel HE 500 ne valo que 44 S00F, &
lo loguor Type E, iépubes bom marchs,
sechangeall contre 17 S0 Francs. A Bire da
componzizon, on pouvol vofir, louours an
1, une Peugect 4037 powr 7 Francs

fige sur 16,2 s on atteignant les 400 m dé-
ard aretbe, ilors qu'll faut 30 s pour dou-
ler o boame du lkiltlmi'"in'. Guant i la
vitesss maximum, elle se silue vers
285 km/h. Comme pour bes dimensions exié
MELUres, 008 voleurs soni MUIVREENLES &
celles d'ume Citrogn XM V& 12 soupapes’
Mas &8 mansred nonl reen e cOMmmEEN
puutant |s berine sciuelle ool dovee o 4 2
immie du fade, autant MMialeane procare des
AEfrRianng
“tn-: ronslal R 5 T
tement roatier. La 250 (
{ etml de la roaite & &es pasaagers, surtout sux
albures basses. Pourtnnt elle n'a pas je com
portement d une voilure dé course, nous G
VOrd pourgecl. Son carichine sous-vireur
pardonme bien des [nutes die pabotage, miis lo
facilied de conduite n'entnme pas son effica
citd, Munle de V'option |||||||I:|I||||I.I.:I|'|r_ pl
chaussde dexcellonts prous Michelin, 1a 250
GTE se montre étonnamment rapide en
coirbe, Matupellement, 1 me fnut pas lo con
fondre avee une berlinetie 36 GT' « chissis
cogrts & 1l [nul &0 contenter de ln méner
aver une certnine douosur, Llalienne «(s-
milinle » napprécie pas vraiment les gran

Vilg B L1E L Teal Ll |

WICEITE & DIHTEpOr
: ne cache rien de
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ESSAIS/MATCH

des dérrves’ De plus, 1] faut toujours songer
& ménager les freins qui, 81k mordent ben
nu début, séchouflent rapadement Hn re
vanche, in Ferrarl est particuliévement &
I'nise en sorlie de courbe oo [ motnois
reste Tres pONVAINGan e, méme sur &0l gras
Aprés les joies du V12, passons au six cvlin
dres en hgne britannigue, [Vemblés, lp sona-
rité, phus grave, plus raogue, modifie complé-
tement [imbionce. Lo pédale d'embrayape
reclame le miéme eflort gue sur [Tialeans
plors que e Jevier de vitesses impose un ma-
nigment en douceur : les synchros sont
heauroup moins ellicaces que ceux de la
Ferenra, D'nillewrs, ils ne sont pas seuls en
cause ol il semble que la boite n‘appartienne
pas & In méme pénération. Moins rapide,
plus delpeate, on ressent toute sa mecEmaque
i brnvers la paumse,

Lié meAgur ni prigente pas non plus le mime
earnctére que celui du V12, il n'est pas néces-
saire deffectuer des centaines da kilométres
pour &en rendre comple, Beaucoup pluz sou
ple, hien plus disponible & bas rigime, le
groupe de Tadek Marek procure une pous-
sie lindaire pusqud un régme maximum de
b 500 tr/mn situé bien plus bas gue sur [a
Latine. La grande plape d'utibsation du six
eyhindres permet de changer moins souvent
dé rapports qu'avec le V12 Cette différence
de carsctére n'influe pas sor les performan
ees qui restent absolument semblables & cel

les de In 250 GTE. La DB 4 effectus e

4} m départ arrélé en 158 & ol le kilome-
tre en M 5, alors que la vitesse maximum
ressort & 224 Icm.:]h Sur ce plan, I'Anglaiss
et [talienne fonl npourcusement jeu &
Pourtant. | uhilsation du =i cvhindres, sur la
roaie, = montre plus agreabie que oelle du
V12 en conduste paisible : on peut tris bien
rouler & 2500 tr et sppuyer sur Daooelerateu
pour doubler sans rétrogrades

Le comportement de FAston Martin s dis
tingue tout sutant de oeln de la Fermn
Avant d'aller plus en svant, il faut fout de
mdme préciser que notre Anglnise est parti
culirement déspvantagle par Pobsenos de
différentiel sutobloguant et par des pneuma
bgues & Avon Turbospeed v. B'ils sont par
[nitement conlormes i lépoque de s voitups,
ils n'ont pas du tout ta méme effcacité que
les Michelin équipant I'Ttalinne

Déz le premuer wirage, on 8 ApEolE s
I'Anglaise demamde une conduite plus fine,
plug précise, Loin du soud vicage de la Fer
rart, 'Aston Martin prend vite des nnglis
importants de dérve. L'adhérence, benucaoup
plus faible que celle de la 260 OTE, ne per
met pas des vitesses do passage en courbs
gussl Elevées, mais on 8 MU
beaucoup plus.

Les réactions reatenl toujours extramement
progresaives et n'importe quel conducteur
Ut pind explerimentd jouirn do oos déhanche
ments du train arriére et surn les pécupdrer
sans difficulte, Pourtant, utiliser o voiture

de cetie manitre ne (ivorme pas Fellic
Au contraime
mOIne posEhie o o
' mocélérateur s Non ne veut pas +
eunoe & envoler &n fumde dins un patmage
de In rouse motrice délestbe. Brel w
aller vite, il faut savoir rester sobre. [ et
{orl probable qu avec les memes prmmes &
un autobloguand, | Aston pumse supvme (B0
lement |a Ferran, ce qu'elle ne peul pas (i
dans les coadiions de Nesenn

Malgré cola, PAnglaiss offre un ciracidne
nottement plus sportif que oelui de Tt
lierne o réclume benvooup plus de doiglé &
son volnnl. ol sur | aocéleraiour l!'J.'J'I'. [ ]
||‘|'.I|||i|,'l ,ulilssnnd b mime svsttme gue cedm
de I filbe de Maranello, i n'y 0 aucane ra
soft potr qu'll se distingue dans un senm o
duns wn puime

I.J'.w conclure d'une lele confrontation? La
Forrari 350 GTE, malged o coracténe point
ot |a monoritd de son W12 présenis un carse
ire plus eiviling, plus =bourgeoms, gque
eeluil do P'Aston Martin D 4, dont In person
nalitd, plus alfirmde, imposs des quatibs in
tentes & son concluctour. Lo colleclonmour
brimehora selon ses goobs, s sensbiling s
proatipe du Covalling ou b oies des sodtu
vea e David Brown. Persennellement, nous
nous gardorons biwn do choiir, Wk i ¥ 6

sl & s,
Figrre Gary
Phatos Chrlstian Bodei
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