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Von Beginn an hat Ferrari Rennwagen fiir betuchre Amareurrennfaheer und privace | Rennseille pmdllﬁﬂ'h '

In dieser Tradition stand auch der 730 Monza, der bllij1 des |L§§tﬂdiﬂ3l‘-l "\""L‘ﬂ-‘-’"l'ldﬂﬁ aLs 'IiEIf Fﬁdﬂr ﬂufﬂ'lﬁ

,._’|I1'Irl-l-:."vl.|.l'1 badienre llm‘l von dL]TI- swischen 1954 und !Eif:.ﬁ. LSJESATE LR EJ{GII"PE'H'E ge-baummﬂm Al d“"

von ::rhu:lt-n:u eine Karosseric vnn Scaghmu, darunrer auch der Monza mir der Fahrgc&tfllnﬂmm::r 05 52N, 2 e

der 45 Jahre s na-:h seinem erseen Etmnemsatz Fl_lr dic Feurie Francorchamps "-ILLI:I.'IET in a]t&m Glanz erserahle.
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750 Monza

glb war von jeher die Bennfarte

des kleingn Bbnigreichs Bal-

gien, und 50 stand aufer Frags,
wie die Harosserie dieses TEO Monza
lackiert werden wirde, die im Frohjahr
1955 in den Hallen won Blechschneidar
Scaglietti in Modana entstand. Der Kau-
fior des Ferran stand namlich van vorn-
nerain fest: Die Equipe Mationale
Balge®, die zu Beginn des Jahoes von Jac-
ques Swaters, lahnny Claes, Andné Pl-
lette und Roger Laurant gegrindet wiar-
den war,
Die Urspeiinge dieses Rennstalls fngen
auf das Jahr 1950 zurlck, als dar ambi-
tionierte und wohlhabende Amateurrenn-
Fahrer Jacques Swaters Zusammean mit
glnigen Freunden die Ecurie Belgigue®
gagrandet hathe, wm mil einem Talbot-
Lago T250 in der Formel 1 zu starten.
1952 arwarb der mittlerweile in Ecurie
Frangarchamps™ umbenanate Rennstall
gainen ersten Ferrarl. Es war ein 500 F2,
der Grand Prix-Wagen also, mit dem Ak
barto Ascarn 1952 urd 'S3 die Weltmel-
sterschalt gewinnen sallte.

! Auch Swaters und saine Mannschaftskal-
l2gen arrangen mit ihram Monoposio ei-
nige gube Platzierungen wnd Siege. Aber
mscht nur die sportliche Verbindung zu
Ferrarl war damals von Erfalg geknfal:
Jacques Swaters hatte den Import der
Autarnobile aus Maranello fir die Bene-

lus-Stagten Obarmammsen und verkaufte
mil seiner ey gegrundeten Vertriebsor-
ganisetion .Garage Francorcharmps™
recht ordentlich,

1255 abemahm die  Equipe Mationala

Balge® die Rolla der Ecune Fran- |

corchamps” (die freilich einige Jahre spa-

ter revilalisiert warden sollte) und bauta |

das sportliche Engagement aus, Varais
satzung dafir war der Erwerly won kon-
kurrenzlahigen Renmyagen in Gastalt
varschledener laguar O-Type, Porsche
Spyder sowie 2weier 750 Monza (0518
und der hier gezelgte 0S52M), denn bis
har hatte man sich - varm 200 FZ einmal
[ abgesehen - meist mit Gran Turismo und
Taurenwagen begndgr.
Dar TE0 Monza war technisch eng mit
| dern 500 F2 verwandt, mit dem die bk
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Csenc DHe verspielnen Deils, wie der asditaliche
Auitanspiegel und der Seombkreisungecheecher,
|,||_1,|||_'|| = & Ceszi ﬁ_ﬁ Jahae ale: Ferrari wind
nech immer in Bennen gingeseoo

Ungen: Sergio Scaglicet veelich des 750 Manza
on |;|'\-|;||5.<| schilichres wie fusknonales Heck mic
ner verkleideren Eopleoime, sinem der moder-
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gische Mannschaft natirlich bestens war-
traut war. Dieser Monapasio war 1951
irm Hinkdick auf das ab 1952 geltende
Reglarnent entwickell worden_ nach dem
diet Welmeisterschaft der Fahrer nichtin
der Formal 4, sondern In der Farmel 2
ausgefachien warden Selle., Weil samit
ain Hubsaumlirnit von 2000 com galt, er-
gehien Ingeniewr Aurelio Lampradi - tradi-
tionell ain Freund grofer Brennriumes -
ein Vierrylindermolor besser geeignel als
ain diffiziler ¥12. Lamnpradis Konstruk-
tian wartete mit giner Besongderhast aul:
Er besafl Zvlinderlaufbiichsan aus Stahl,
die individuell angefertigl waren und won
unten in dan mit owei obenliegenden
Mockenwellen ausgestatieten Iylindear-
kapf hingin geschraubt wurden, Einer der
ortelle dieses autwendigen Yerfahrens,
dhias auch die Wartung nicht eben erlaich-
terte. waren eine verbesserie Pessge-
riauigheit und Haltbarkedt, denn o die
gar 2ait hinkte gerada die Qualitét der
verfiighanen Zylinderkogddichiungen hin-
ter dem rapiden Lelstungsauwachs dar
mademen Rennmaboren hintedher,

wWergkicha man den 73 Monza von Soaglieri min
den betsibipen Rens-Spdern van Finin Faring
uned Wignalbe, die kure 2uvor enceanden waren,
Eille diz emsarme Bveluticn ing Aupe: Diz Bache
Frone bewirkze einen geringeren Lufwidersand,
die schmale Kihlemifinwng mic zuril decersererem
Lirill gewiihrleismem trordem cine ausrcichende

Fufuhr van Frischiufr.

Mach rwal erfelgrelchan Jahren, in denen
Ageaf ginen bis heute ungebrochenen
Rakord vom neun Seden in Folge aufae-
stellt hatte, machte man sich in Mara-
nello Gedankan dber die Verwendung
des patenten Viersdindens in gingm
Sportwagan. Nach einigen Exparimental
fahrzaeugen wie derm 5625 TF (i Targa
Flario™) ging 1954 dar 500 Mondial in

| Serie, dessen Zweiliter-Triekwerk mit
cam des Farmel-2-Wagen nahazu iden-
tisch war. Ihm wurde Kurze Zeit spater
i 720 Monza zur Seite gestellt, der e
fen um einen Liter vergrofierten Hub-

| ravem hatte und Ther das gewalige
Drahrmoment won 372 Nm verflge (zum

! Vierghsich; dor erste 250 GT Brachie as
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beld glelcharn Hubraum nur auf 240 Nm).
D meue Modell diende zasr auch goele-
gentlich der Scuderia Ferrar aks Wettha-
wirbsgorit, seing wahrge Bestimmung
waraen jedoch die Privatfahrer, die aus
Spaf aodar zum Broterwerb an Rennan
teilnahmen,

Der erste jermals gebaute 750 Monza
Trug e Fafrgestelinummss 044300 und

wurde 1954 fr den Franzosen Jean Lu-
cas gebaut, Die Equipe Nationake Baige
erhiglt Ihre balden Autes lm Frihjahr
1955, Das Foglio di Montago Sutote
lzin®, jenes Papier also, mit dem der Bau
aires Fahrzeugs im Ferrarni-Weark doku-
mentien wiirde, datierd 0552M auf den
AT April 1855, Der Transport ins Konig-
reich Belgen kann nach der Fertigsted

IE
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£s50).

42

FERRARI WWORLD

Obsen: D der 750 Monza
mesr Ghmehin nur vam Fah-
rer kst it kann der Plags
des Beifaheers geroast dbge
checkn warden,

Uarzn: Die beiden gelben
750 Merma der Ecuric. i¥a-
tivazale Telae wor des Garage
Francoachamps in der Brids-
sder Boe de |a Beagesris
Woen parkr der Wagen mir
kr I"q1|l'-|,'-:.:-l-.'||mll'-um.'r

05 1RM. dahinner Q5520

lung nicht viel mehr als owel Wachen in
Arspruch genarnmen haben, denn be-
refts arm 3. Mal erlebte 05528 mit lac-
drees Swaters am Steger seine Feyer-
taufe. Balm Grand Prix de Spa fuhrie
Swakiers vorn Start wieg, mussste sich
aber am Ende rmit Rang 2 hinter Paul
Frire in ainam Aston Martin begnigen,

| Unmittefar nach dem Bennen trat
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750 Monza

05520 wurde nach seinem Aulfinden i den
LISA im den Bler Jahren von den britischen Spe- DSE2M schan wieder eine Raise in Rich-

wialisten bei [V Engincering asfwendig cestau- tung ltalien an, um beim Grand Priz von
riert. Binzig mic der schwarzen Lockienang der Bari, der Hauptstadt Apuliens im Siden
Wentikdecke| hat o= dier Restauricrer 2 e - des Stiefals, zu starten, Die Bnge Reise
meint Anch das Sesgliemi-Kleid musne susgebes- viar fser 1800 ki lohnte sich fir die

sert werden, besteb ma groflen Teikm aber nech Eelglar nur zum Teil, denn wilhrend lac-
immer aurs dem Originadmageriad quiss Swalers mit dem Schwastermmodall
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I518M immerhin Sechstar wurde, fial
Rager Launant mit 5520 aus. Zurdick in
Belgien war das Auto zwar fiir den Grand
Prix das Fronti@res in Chimay eings-
schreben, aber Jacques Swatars verzich-
tete auf gine Teilnahme.

Moch drel weiters Make maldete die Eou-
rig: Nationale Balde ihren 750 Monza an:
Zunachst verzichiete Swaters in Oporto
beirm Grofien Prais von Portugal emeut
auf den Start. Bei der Tourst Trophy im
nordirischen Dundrod, die 1955 War-
tungslauf der Marken-'Weltmeisterschaft
wir, Eingen lacques Swaters und Jahnny
Claes gemeinsam an den Start und ba-
endeden das dber 1000 km flhrends
Rennen auf sinerm 13, Plalz,

Dar peeisite bedgische Monza 0518M
fehlte in Dundred, denn Baim Grand Prix
wan Schweden hatte der reannfahrende
Motarjournallst Faul Frére den Wagen
bei ginem Unfall beschidign. Maglicher-
weiza hat dieses Erlebnis mus Urbeilshil-
dung des kegendiren Autoschralbers bel
Estragan, der noch Ober 49 Jahre spater
teststelfe, dass der 750 Monza eines
der schiechtesten Autas war, dasg er je
mals gefahren babe, fuch Swatars lobte
den 750 Monza nicht zu sehr und athe-

Seimen erseen Rennesinsam ar-
lebse der 750 Monza 15320
het einem Sporrwagensennen
in - Flr-n:.urdl-'lnlp!- am B,
Mlai 1055, fumn Srever zab
Carape-Franonhamps-Be-
srzer Jaogues Swarers hodchsr
:‘:IME'HII'LII. E LY {I."a'.l.'ll I-:IIII.I'.-
nischem Archie diess Bilder
stamenen. Dier Mummer 33
(mrarers) folg Roger Lau
et et dem 730 Maonax

051k,




die Kontrolle Ober den Wagan und be-
sehddigme inn beim umermaldearan Un-
fall eahwar. OSSN wurde zurbck ins
Wark gesandt und ngch der fachgerach-
ten Instandsetzung an Harry Schall ver-
kauft, Dar Amarikaner rmil Wehnsitz in
Paris irnpartierte den Farrari atwas spa-
ter in sein Haimatland und verkaulie i
an FerraniSdmporteur Lulgl Chinett.
der irn wizderurm an Ed Gelder wer-
auBarte, Der ambitionierne Amatsurnenn-
fahrer aus Brdgaport im US-Bundasstaat
Ohio setrte 02520 mehrens Jahre lang
bei mmhleichen typisch amernkanischen
Rennen ein, bevorzuwgt in Dunkirk oger
Watkings Glen, Auch seing Freundin Peggy
hecClure stieg hin und wisdar hirter diss
groBe halzerne Valant und schiug sich
nicht nur in der Bamenwertung achtbar,
Ende 155% bot Gelder DES2M purn Kaul
an. Mittlerweile hatten mehnere andars
Ferrarl, darunter der bai der Milke Miglia
1957 siegreiche 315 5 den Weg in seine
Hande pefunden. Wer schlieflich die ge
forderten FH000 for den find Jahre alten
Baliden perahid hat, ist eberso unbe-
kannt wie die nachsten 20 Jahne Seines
Daseins. Jedenfalls tauchie er Anfang
dar gchtziger lahme in erbarmungss i
gem Zustand in ginem Schapeen inder
R it armerikaniachen Provinz auf. Weil die
N R | frinen Renn-Farrani mittlerweile zu List-

Baen Bennen der NModnre de Sede® in Spa-Fran-
corchamgs konnce Jaoques Swarers mic dem 750
Mloerea zwar manachsi dic -tilhrun; alernehinen,
myaksre sich am Ende aher mir Bang I himer dzm
Aspon Martin [FBS seines Lamdsmanne Faul

Friee bepniipen. Des uncere der beiden Schwvars
waillforcs zeign die benthime-berlichiigre Eau
R.l'r.lp.', als sie mach gﬁn.-]in:h fred vioen Auslocfeonen

Sl

stierte ihrm ein schwisriges Fahmerhal-
ten, das nach elnem erfahrenan Piloten
warlangte,

Der niehate Einsatz des 750 Monza
fand im Februar 1856 bei ainam Sport-
wagersRaennen in Marokko statt und
soltte der latzte unter dar Agide des bel
dischien Teams sein: Anded Filse vardar
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habersiicken geraift waren, nahm man
slch selner an und restaurierte ihn innar-
halt der nachstien labre, Dalbai war die
ariginale Scaglietti-Harossane o0 gut ar-
haktan, dass sk nur in wenigen Teilen &
nayert werden musste.

Nach ainigen prominanten Besitzern aus
Ferrari-Sammlerkbreisen - darunter Lord
Brockett, der spater wagen elnes grof
angelegten Yersicherungsb=atrugs 2u
rweifelhaftern Ruhm kam - galangte arin
den Besitz won Pelar AR saings L
chens Molaren-Sperialist und Pratago-
nist der historischen Rennszena. Zu die-
ser Zeit entbahrie 05520 Aoch Seines
originalen Motors, der irgendwann in den
vergangenen 30 lahren abhanden ge-
kornmen war. Agg fand ihn und vereinte
ihn wieder mit dem Fahrgestall.

Die grofe Sunds im zweiten Leben des
50 Monze als histerisches Renngearat
schiug 1897 Beim Grand Prig Histarigue
gde Monaco: Peter Hannen, elner der Be-
sten im historischen Motorspart, durfte
ibr im Einladungsrennen ger Shell Fas-
rar Historle Challange fahren und brach
alle Rekorde, Wepen eines Problems
kurz vor Rennbeginn hatte der Brite aus

Cben: Die bBeiden 750 Monza der Boarie Mmicrale Belge in der Samaafsicthng in S

Mirte: Dar ausheechende Heok deunce berains dlas Unbseil 0, welches den 750 Monea beim Grend Prix
i Aggael i evellen sallve: Aredrd Pilene vemunghickee schwer. und der Ferrari nousoe aur Repassur i
Werk zurlckgesands werdzn

Lnten: Pilete i meansideaniscben Agadin als 05520 noch unheschidigr war

Limks: [n diesam erbarmungesdindigen Fuseand wurde 05520 in den B0er [ahren o den USA enrdechr.
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der ketzten Reihe starten mizssen und
hatte anschliefend das Feld von hinten
aufgerallt. Kurz vor Bennende kampdte ar
sagar mit Frank Sytnar im 280 TR urm dig
Fihrung und musste sich nur ganz
knepp geschlagen geben. Zuvor hatte ar
noch mit 207180 Minuten dig schnell-
ste Rennrunde gefahren [um vergleich:
dia schnaliste Runde aus dem Porsche
Supercup 1999 betrug 1:44,315 Minu-
bemj.

Enda 1993 galangbe der THD Monsa in
der Besitz von KlassikerHandler Mara
Bernandl aus dem niedersachsischen
Fachwearkstadichan Hann-Minden. Lind
aus dessen wilhelminiseher fusstalk
lungshalle hat Ferrarl Workd den 45
Jahra aten Rennwagen irm Sominmees ver-
gangenen Jahres kurzzeltlg fir elnan
Fototermin entfihrt, Mittlersaibe ist der
750 Manza abrigens verkaell - in sein
Herkunftsland tallen.

Links: Dhas Foplie Maneagga Austdain, indem
withrand der Montage alle wichrigen Infarmario-
nen femgehalien warden. Dic Originale befinden
sich nach heuee in Maranella,

Uncem limks: Drer 3-Liver-Vierzylinder in seinem
ariginaben Cuclic mat silbengragen Vengildeckd s,
Uneem rechis: Das Shell-Enblzon aed der Seire

zeugr von den Einsicen des 730 Monz in der

| Shell Ferrari Hsoric l:_-ll:lurr.l'.y_'
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