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Ferraris forsta all-
roundbil, 166 Mille

Miglia Touring Barchetta,
ir ocksd den mestinfly-
telserika. Fraganir vad
Ferrarivaritutanden
vackra Touring-
skapelsen?

"Enzo Ferrari uppfattades knappast som en
enkel man att samarbeta med, men nir jag
1948 skapade karossen till den férsta 166
'Barchetta' uttryckte han sitt fulla stéd - tack
och lov! Tink om den férsta Ferrari jag ritade
inte blev vacker ..."

Det var Carlo Felice Bianchi Anderoni, son till
grundaren av Camozzernia Touring, som berattade om
sitt samarbete med Ferrarl nér jag traffade honom |
Villa d’Este for ndgra ar sedan. Man kan fdrsta hans
nervositet. Hans pappa hade just ditt knall och fall i
en hidrtinfarkt och Anderloni junior, da blott 32 dr gam-
mal, skulle forsdka leva upp till de masterverk pappan
skapat under forkngstiden,

"Dt var viktigt att hitta pa nagot nytt, nagot ingen
sett tidigare och som &nda gick att identifiera som en
Ferraril Dessutom var tiden knapp. Som tur var hade
jag mycket hjdlp av Ferrarls chefskonstruktor Gioac-
chino Colombo och tilzammans planerade vi hur det
nya chassi han tagit fram skulle klgs.”

Ritningarna var klara i jull och i september 1948
skulle resultatet wisas pa Turinsalongen. Pa klassiskt
Carrozzeria Touring-manér handknackades alumini-
umkarossen dver en stomme av tunna stalror = Super-

leggeraprincipen alltsd — och det forsta exemplaret,
0002-M, blev kiar pracis i fid till salongen,

Andertoni hade inte behévt vara rédd, bilen ska-
pade-sensation och formen fortlevde sedan & ett flertal
andra Fermarimodelier. Men en inflytelsenk italiensk
journalist vid namn Giovanni Canestrini hade en avvi-
kande 3sikt - foga anade han att hans sagning skulle
ga bilan, och framfir allt karosstypen, att kKart smek-
namn som bakvagen dven smugit sig in som modell-
namn. Han sa namligen-att "det dar ser inte ut en som
bil - det liknar en liten bat - en 'Barchetta’,”

Vad han an tyckte sa var alitsa succeén ett faktum
Tillsammans hade Ferrari och Touring skapat den
perfekta kombinationen av racerbil cch gatbil, en av
nycklarna var att Colombo och Anderoni gjort en
kompaktare bil meden hjulbas som var 22 centimeter
kortare &n hos tidigare Ferraribilar. Den blev ocksa
avstamp for Ferraris framtid, en epok dar man levde
pa att sélja bilar till rika amattrracerforane for att finan-
siera det egna fabriksstallet.

Ferrari 166 MM "Barchetta” vagde 650 kilo och
V12-motorn pé 1 995 kubik gav fran barjan 140 héstar
vid B 600 vary. Toppfarten var 170 kmvh och darmed
var detta en av de snabbaste bilarna man kunde kopa
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wigi Chinetti var en av Enzo Ferrarks gamia kompisar
som efter att ha vant chefsmek fdr Rene Drayfus Mase
rati under Indy 500 I maj 1940 blev h'ﬁ'l IUS-'-'I. och aven
amenkansk medborgare under kriget, Chinetti Didrog
hixg grad till att bilar som 166 MM ko ’|'|||II han hade
N identiheral &n stor marknad bestasnds av nka
racingamatdrer | LISA, men hads inget art séljia

Han satt dock inte med ammama | kors och vantade
pa att Enzo skulle leverara, han dkte tilbaka il det gamia
hemlandet och satte bokstavigen fart pa Faerran, Han
tog O00EM, som redan samma var vannit Mille Migia,
och starade | Le Mans 24-fimmars med en tolalseger
som resultat, Och bara f&r att hamra in b u1.=-mr.-.'-l £ag
rad irsioppet pa Spa i en annan 16606
SAMATIA 8r. 2l hade han inga problam atl salja
Fermrari i IJ‘;A och 166MM blev hans forsta succs pa den
,.: marknaden

Ven trots att man paverkal Fe
-;Jm"l fick Carrozzaria Touring inte fort
ran r(._i DSSEr,

Wi byagde | underkant av 100 Farraribil
Farina tog Gver som markets doming
rantdr 19 eratiadae Anderoni

Det handlade am 1660, samt olika C

inettamodealler 1948-50, typ 195, 212,
Alla kiadda | olika bdde dppna och 18ckta varanter av
hasdesignen fran en lilka Barcheattan

Dian bil vi ser pa béderna ar chassinummer 0006-M
dan [armn -
vanni Vacearn sa att han skulle hinna trdna lite n han

en dryg manad senare, den 24 april stod pa startingen §
Mille hdiglia med den

Vaccan var kanska inte den vassaste av forame, men
lil=ammans med co-drvern Amaldo Mon gick han imal
1.3 immar senare pa 34 plats, Tain HIEN Vanns av Cle-
mente Biondeatli och Ettom Salani i Fm an 1660 num
mer D00E-M och Feran kunde gladia sig & ez
IH}M tarts Ir4||I"'r klassiska 180-milatévingen,
car var alltsa inte riktigt av den forarkalibem, men
1aste anda ha vant ndjd da han i jurs kopte sin Mille
il av Ferrari. Hur det korm sig att han inte behévde
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mien han fick | alla fall en sallsynt maktig proviur!

Konstigt nog taviade han inte med den flera ganger
ciet aret, Istallist anmalde han den till ett par Concours
d'Blegancetavingar dat aret. Bist gick det | Villa d'Este
dar ekipaget vann “Trofeso Orani® for "konstruktiva idéer
varda efl specialil erkannande”, elt pris som kanske
Carrozzana Touring kan ta at sig aran ir,

Efter det har den vandrat mellan ett antal 8gare |
bland annat Frankrike cch USA innan den hamnade hos
den kande Ferransamiaren Albert Cbrist | Schweiz.

Men inte heller han hade den speciellt [Enge, stakst
gick den Uil LISA igen och under sent 90-1al totalrenove-
rades den av an av USA:s ledande experter pd omradet,
Paul Russel.

"Det svaraste med att renovera gamla tévingsbilar dr
att de ofta haft en ganska brokig histona®, berattar Rus-
sel, "De har reparerats och uppdaterats med vad som
funnits till hands, Som tur var fick v mycket higlp av fabr-
ken och Carlo Felice Andarioni som bagge var generdsa
rmed sin detallunskap. Speciallt Anderloni som kunde
beskriva hur bilen var ndr han och hans mannar gjorde
fardig de sista detaljarna pa den fore levarans.”

Malet far renoveringen var att den skulle ba kar il
Pebble Beach 1928 och dir vann den mycket valfdrijant
prisat for “Most Elegant Sportscar®.

Sedan dess har den fatt otaliga priser, men den verk-
liga héjdpunkten var anda nar den ar 2000 atervande il
Villa d'Este och den Concours d'Elegance.

Hela 51 ar efter det firsta framirddandet upprepades
historien och det blev en klasseger.

Inte 54 konstigt efter en sa fanlastisk renovering av
en modell som | Ferrarkretsar betraktas som en av de
fio viktigaste Ferraribiarma genom tiderna.

Marfdr &r den da det?

Jo, utan 166 Mille Miglas visserligen begransade,
men dnda i relativa termer stora marknadsframgangar
hade formedligen de senare bilama
alcirig koot 1l .. =

UTAN 166 MILLE MIGLIA
HADE FERRARI FORMOD-
LIGEN INTE OVERIEVT.
166 VAR DEN FORSTA
KOMMERSIELLA SUCCEN.

M FAKTA/FERRARI 166 MM BARCHETTA

Motor: Frontmonterad V12, 1 995 cm’,

140 hk vid 6 600 rmin. Effektivikifdrndliande 4.6 kiohk.

RKrafliverforing: Bakhjulsdrile, S-viixlad osynkad manuell vixetida

Mikti: Lingd/reddMbid 36215743 cm, axslavstand 220 cm

Vikt kirklar 650 kilo,

Prestanda: Toppfas citka 170 km/h

Pris: Biitten Lord Setsdon lar ha betalat 17 000 dollar 1or chassinummer 0008-M
nar den var iy 1949, Dat var sadan han som delade bilen med Lulgi Chinatti nar
paret vann Le Mans 24-timmars. idag i virdet cirka 20=25 miljanér kronor,

SITTBRUNNEN PAMINNER
VERKLIGEN OM EN LITEN
BAT. 1949 SKILIDE
HAN INTE PA RACER-
OCH GATBILAR, HEN
SENARE RACERS RENSA-
DES PA [YX SOM KIADD
INSTRUMENTBRADA.



