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Schin steht er da: Der Ferrari 365 GTB/4 Competizione des
North American Racing Team aus dem Jahr 1969 ist der er-
ste je auf einer Rennstr ecke eingesetzte Daytona. Die Kriegsbe-
malung entspricht genau dem Look, in dem der Gran Tu-
rismo 1970 in Day ytona auftrat — allerdings stammt der ,Kaan®-
Aufkleber an Front und Heck mth VOn €inem ":pomm
sondern ist das Firmensignet des Restaurierers. Bis

auf den Renn-Anstrich,
den nachtraglich eingebauten

Sturzbiigel und die
Tankklappe entspricht der
Racing —]Jdvt{:n.ﬂ upnwh
der Serienvariante, die Unter-
schiede |1'F_"§1LI‘1 in und un-

ter dem Aluminium-Blech.
Sogar der Auspuff

blieb dufierlich serienmalsig.




5 brq.l:ann mif einer Ernikchierung:
Als Richard Kaan, Inhaber eines
Restaurierungsbetriebes in Graz,
den Zwillzvhinder des Renn-Day-
tona startete, wun}:ﬁ ich bitter enttausche.
Den ersten je in Rennen eingesetzten Fer-
rari Davtona hatte ich mir anders vo
stellt. Vollig un!pektakulé:i: nahm die Ma-
schine ihre Arbeit aufl = ich hatte mir aber
schon  ausgemalt, jetet die Vokabeln
Sbrillte los" schreiben xu diicken,
Ganzklar: Ein Benm-Ferrarimuf rithren,
trompeten, muf eine Mischung vieler
micht einzacrdnender mechanischer Ge-
riusche von sich geben, mul achon im
Leerlauf Kinder, Hunde wnd dhnlich
angstliche Maturen verscheuchen und bei
musikalischangehawchten Menschencine
Giinsehaut der Verzickung hervorrufen,
Was aber macht dieser Renn-Daytona?
Seine Maschine arbeitet” - und das
auch noch ziemlich mahig, Yon dem for
die Zwolfzylinder typischen Ventil-Ea-
scheln ist auch nichis zu hérem — Anzei-
chen dafiir, dalf Eaan den Molor penll:nel
nach den von Ferrari vorgegebenen To-
leranzen eingestellt hat.
«Typisches Angeber-Auto®, dachte ich,
als iu_{l durch das 2er Tele schaute und
der Davtona mit seinen auffilligen Strei-

fen des North American Racing Teams
(NART) noch aggressiver als in natura
aussah. Kriegsbemalung und Startnum-
mern auf dem Lack, Stuezbigel unter
dem Dach — von einem solchen YWagen
lassen sich bestenfalls Thsko-Miezen in
der Provinz beeindrucken.

Beaindruckt war dann aber ich — schomn
nach wenigen Sekunden. Da zeigte der
Davtona mit der Fahrgestellnummer
12547, was in ihm steckt, Der Start geht
dabet moch ganz manierlich vonstatten,
Kein Wunder: Dieser Competition-Ferrari
hat nicht einmal eine Rennkupplung, so
dal es keine Probleme bereitet, weich
und reckirei anznfahren, Dann aber reizl
a5 den Hammer fallen zu lassen,

Sehon bed rund 2000'min lefort der 4,4
Liter  ausreichend  Drehmoment, o
driickt cinen schon leicht spirbar in die
Sitze, Pedal to the mietisl - wed der Drack
verstirkt sich. Bei rund 4000/'min geht's
zum ersten Mal richtig los: Die Zwalfton-
Musik mit sattem Posaunen-Sound setzt
ein, dazu gesellt sich das typische Ketten-
singen des Antricks der vier Nockenwel-
len - und eine gehérige Portion Schub.
Mur ein kurzer Augenblick v ht, dic
Drehzahlmesser-MNadel passiert die 3500
Markierung,

Summary: Ferrari Daytona Competizione

Warpaint in the colouars of the Morth Ameeri-
can Kacing Team, with starsnumbers, sabeby
bar I.'-en;l%hmemr—this is o firstimpres-
sion of the Ferrari Daytona Competition
with chassis no. 12547, The second impres-
siomis more lasting and startsat apound $H00
rpr, namaely power, power all the way, Just
a mapmient Later, and the needbe on the rev-
counter passes the 3500 rpm mark.
This ks where the fun really starks. Weare
roseed back info our bucket seats as if
v some giant, invisible fist A medium
speed, g to about 150 km'h the Daytona
spe s somew hat unstable, tends towabble.
Athigh speedsthisshortcoming disappeaars,
and the directional 5tabi|i‘F.|:l1'rnprlwr-*--
Mext come the bends, This is where the
Draytoni really comes inboe its own, from the
int of deceleration omwards. The First
E:I-ud alone izernpughiogrveyou that sinking
feeling in the pitobyouwr stomsach, Thewhale
car begins to shake, and the braking effect is
none foo good. According to Bichard Kaan
fram Graz, whio restored the car, the best
way ko get it safely round the bends is I:-'.l-a.lp-
proach from just the right angle and let the
rear end shide a bit
Thir racing drivers whodrove this Dayte-
na b}lwﬂhﬁ G and 1971 .:IE".-T-L'L'iu!L‘d. this.
However, 'D'.1].'l;nna no. 12547 .*=.'r.:|rin3:u:rv==r
began lna bt of o chacs, and its planned de-
bt in the 1969 Le hMans neardy didn’t ke
placealall. Mo, 12547, the wery firstalumini-
wm Draytona beleave the factory—evenbefare
the three serres of works Competizione of
whicha total of 15 were bulll-was not on For-
rari’s racing car transporler which also
brought the NAKT cars to Le Mans, as had
actually been planned. Luigi Chiretti, head
ol the MAET, ook the first possible plane
back b Madena, jumped into ne. 12547 and
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to Lehlans. BobGrossman, whowastodrive
thecar tegether with Sam Posey, took partin
thetriningin the ART Daytonawith nosa-
fety barand noseatbelts, The Daytona s first
rformance only lasted & few rounds
rassmian collided with bis NART team cal-
keague Ricardo Rodrigues” Dincat 160 mph,
Grassman and Rl,:-c[ri.aun.*:.-: were ot iI'I,I.II.'E'Ii.
et the Dayiona was 5o badly dented that
Chipetti coplbdn's envber i For Ehie race bhae next

“h

ecarwassent back tothe factory, whens
itwasrepaired, The Daviona's finst sorte fak-
terthe unsuccessful atternpt st Le Manshwas

in Daybona i the 24 hour race in 1572

Chnering this race mo, 12545 maximum
speed imed was apparenily 200mph. Kaan
estimates that the Daviona has just under
450 bhp. In March 1371 no, 1257 was enfer-
edinthe 12 Howrsof Sebring where itcamein
12th. Afterthatit changed cwrers anumber |
of imes before ending up. in the middle af |
thie seventios, with kichaed ¥, Sheehan, a
Ferrarl speciali=t in Costa Mesa, California,
Slyeelhan drowe the racing car for everyday
use for several years.

AbMoior Klassik s phota session the Day-
boura once again proved that itis fit for every-
day use: despile repeated stops and gres the
oil and vaber temperatures remained at a
healthy level., [was a real pleasure tndrivea
thoroughbred racing car thatis not tempera-
mental like most of igs kind,

If this has whetted your appetite, 2ll you
nieed badivis bweo things: fiestly, bookatripta
Monaco and, secondly, make suve you hivee
asnitcasefullofmaneyinyourluggape: Day-
Eoma mar. 12547, which is current }".'l'u".'L'IE"iE'lu'
an English comsariium, L'pg-:li:l.-‘l; torbe onsale
al Christic’sauction in Monacoon 22nd May
L

Jetzt beginnt der Ferrari-Spa in Rein-
kultur. Als ob die Herren Kihnle, Kopp
und Kausch der Firma KEE mit einem
dicken Turbolader ihre an%er im Spiel
hatten, beginnt fiir den Zwdalfzylinder ein
zweiter Frithling. Eine Riesenfaust deackt
uns in die Sitzschalen, der Posaunenchor
im ¥Wagenbug st von einem Trompeten:
chor lanstark ersetzl worden. Bei rund 85
mph (etwa 133 km'h} auf dem Tacho im
sweiten Gang und einer Dreheahl von et-
wa 7200¢min kommt — klack - der dritte
Cang. e Beschleunigungs-Orgie  be-

innt von Mewem. Ein serienmdBiger

aytona kommt da micht mit ~ warum,
das folgt spater.

Die  daterreichischen Geschwindig-
keitshegrenzungen haben wir schon lan-
g hinter uns gelassen (deshalb erwahne
ich auch nicht, ob Kaan oder ich den Wa-
%Eu fuhr), aber nur bei Tempi weit dber

00 kmv'h zeigt der Daytona scinen wah-
ren Charakler. Denn dieses Auto ist cin-
deutig Fir zfu%ig{- Forlbewegung konzi-
piert. Im mittleren G{':-thwiﬂdigl;;]witﬁbe-
reich bis etwa 150 km'h wirkt der Compe-
tition nicht sehr richtungsstabil, er nedgt
zum Tinzeln. Danach verschwindet dicse
wahrscheinlich  reifenbedingte  Indiffe-
renz, der Geradenuslanf stabilisiert sich.

Mach der Geraden kommt das Kapitel
Kurven. Hier hat der Daytons seinen
grofen Aufirlt. Er beginnt beim Anbrem-
sen. Die erste Biegung schon ruft das be-
kannte njujujunj-Gefighl”  hervor. Wer
den Daytona von rund 130 mph (etwa 240
kih) ohne seelische Vorbereitung auf
das, was kommi, kriftig herunterbremst,
weift hinterher, was ein Adrenalin-Stof
ist. e lange Ferran-Schnauze taucht ab,
der Eesamte Wagen wird unruhig, und
mit den eindeutig zu schwach dimensio-
nierten Bramsen wikede es nicht Eelinp,-:'n.
die Rider zum Blockieren zu bringen. So
schieft der Frontmotor-Ferrari aufl die
Kehre zu - viel zu schnell, Die beste he-
thade®, so Kaan, .ihn heil durch die Kur-
vien cu bringen, besteht darin, ihn etwas
anzustellen und mit leichl wegwischen-
dem Heck schlenzen zu lassen.™

Kaan mui es wissen: |, Wir haben die-
sen Daytona auf dem Osterreichring ﬁ;lﬁ-
stet. Schon mach zwei, drei Bunden hat
ten wir kaum noch Bremawirkung. Spal
hat es aber dennoch gemacht, dean auch
ohne viel zu bremsen Kt sich der Com-

selizione im besten Ralbye-Stil schnell
%:_:I_'l.rc_'l:u.” Duabai rinnt allerdings beim ah
ret kriiftiz der Schwelf: Die Lenkung mit
dermn reichlich flach angeordneten Lenkrad
erfordert kraftige Bizeps, und die Bremse

da 14€t man am besten Kerle von der Sta-
tur eines Arnold Schwarzenegeer freten.
Dafiir entschidigt die Kupplung mit —
nach Ferrari-MaBstiben gemessen — ge-
rin Widerstand beim Durchdricken.
r fordert seinen Fahrer gehing, der
Daytoma Competition. Aber wer sich for-
dern lafs, erdebt mit dem Rennwagen des
amerikanischen Ferrar-Rennleams von
Luigi Chinetti ein gegeniiber dem serien-
miibigen Daviona deutlich gesteigertes
Fahrgefiithl, ohne dabei auf die Allfags-
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tauglichkeit verzichten zu miissen = wnd
sitzt dabel in einem Auto, das Geschichbe
mac]ite.

e Renmkarricre von Davtona 12547
begann recht chaotisch, und beinahe hat-
te der erste geplante Auftritt gar nicht
stattgefunden. Es war im Jahr 1909 - dag
Training fiir das 24 Stunden-Rennen von
Le Mans stand an. Chim:‘lli_, Ferrari=lm-
porteur in den USA und Chef des MNorth
American Bacing Teams, vermilile ein
Auto — eben janen Ferrarl 365 GTRA, den
ar im Wark Eib"ﬂ!'l.‘i i Rennewecken mit
einer Alu-Karosserie versehen lieB, Die-
565 Auto war der erste vom Werk herge-
stellte Alu-Daytona — noch vor den drei
Serien der Werks-Competizione mit ins-
mesamt 13 Exemplaren. Und er sollle auch
der einzige duberlich ﬂae-ripnmﬁﬂugu- Alia-
D-ﬂ.".-'ll.'r:l"l& %‘EF'I.]:IE'I"I Diegor Chinethi- Il.n.-l;u-
na befand sich nicht, wie eigentlich’ ge-
plant, auf dem Ferrari-Eenntransporter.

- Blick

ins Cockpit:

Mur der
Sturzbiigel »

im Innen-

raum deutet auf die Renn-
Verzangenheit des Dayiona
hin. Bei I—l-u:u_lmtgre-bf_gu.in-
digkeit reicht der serienmifige
Tacho gerade aus: Mit 200
Meilen pro Stunde {umgerech-
net 320 km/h) wurde der Ex-
Chinetti-Wagen bei den

24 Stunden von Daytona an-
no 1970 gestoppt. Seine Visi-
tenkarte mit Fahrgestell-
nummer tragt der Alu-365
GTBM4 im Motorraum.

Es gibt einige Spekulationen dariber,
warum das Aute in Modena ,vergessen®
wurde. Die glaubhafteste Theorie besagt,
dafl Ferrari den YWagen wegen seiner un-
sureichenden Bremsen nichi fabiren Las-
sen wollte. Solche Gedanken machte sich
Chinetli micht. Er schnappte sich das erst-
beste Flugzeug, diiste nach Modena, fag-
te dort den 12347 aus und raste (ber die
-"n|£r{'n nach Le Mans.

am Posey, der denm MART-Daviona
Fusammen mil Bob Grossman Brthren sall-
te, schilderte im Jund 1971 die Begebenbeit

Bl

in der amerikanischen eitschrift . Road
d Track™ so;  Machdem er die Alpen in
der Macht mit wahnzsinniger Geschwin-
digkeit dberquert halte, parkie Chinett
den Wagen vor dem Hotel. Er heftete -
e Setbel an die Wind=chut :-:sa:_'hq:il;h;'l. annf
deam er erklirte, dal or jetzt mide sei und
daf wir den Ua].rtun:l zur Rennstrecke
mitnehmen sollten.”

Ohne Lli:-e:ra:-llbr.l$el (den hat 12547
mbttlerweile) und ohne Guorte (dic hat
12547 nmoch immer nicht) frat Grossman
mit dem MNART-Daytona zum Training
am, die Startnummer 16 villig Le Mans-
uniiblich in weilt {statt in schwarze auf
weiBem Kreis) aul den roten Lack geklebt.
Iack Elr'l.igﬂ:l'l Rumdaen®™, s ]"‘4,15.:_'_1.', Lhinm

Ceresssrman an die Bosen, um zu berichten,
dall or auf der Mulsanne-Geraden 1580
mph (knapp 290 knvh) erreicht habe.”
Lichtschranken-Messungen sollen dem
Daviona sogar 18967 mph (arka 303

km/h) attestiert haben. Machdem sich alle
lber diese erstaunliche Hichstgeschwin-
diakei! &ul’gﬂmﬂf Tk, _gil'_'l = bald den
zweiten Grund zum Palaver.

Lrossman hatte den Daytona in die
Leitplanken gesetzt. Mit 160 mph {rend
250 k'l war er mit einem anderen Fer-
rari kollidiert — dem Ding seines NART-
TEE.I]'IEI'.I.‘.IHPEEr‘l Ricarda r{-l_1|.|_|_'jg'|,:|q.'z;. oS-
man urnd Rodrigues aberstanden den Ab-
flug ohne Verletzungen, der Daytona war
=0 stark zerbeult, dall Chinetli thn niche
mehr im Rennen einsatzen konnte,

Der Wagen ging zurick ins Werk, woer
wieder hergerchiel wurde, Am 7. Juli
I.":".:Ig “Ur\dﬂ' ar an t;"llh;"“ FF\UFI_.&.H_I-]' Lr."l;.'l
Gherardi in Brindisi avsgelicfert. Cherar-
di verfrachtete 12547 in die Staaten zu
Chinetti, der ihn mit leichten Tuning-
MaEnahmen ot machie und im NART
einselzen sollle. Den ersten Renneansate
(nach dem mifgliickten Le Mans-Yer-
such} erlebte der Daytona in Daytona
beim 24 Stunden-Rennen am 31, Januwar
1970 Dhach auch hier kameen Masten Gre-

ary undemgﬂwqwrﬂr Prcke LE, die den
Nagen fuhren, nicht sehr wuﬂ Mach
wweed Stunden (vine Cuelle spricht von
sivhen Stunden) wurden sie wegen Rei-
fenschiden aus dem Bennmen seworfern.
[he Michelin hieltem den grolen Bala-
stungen durch die hohen Geschwindig-
keitan - vor alles in der Sterlkuree — micht
stand. Wihrend dicses  Rennens  soll
12547 mit 2 mph (etwa 320 km'h) als

Hixchstgeschwindigkeit gestoppt worden
sein, Das spricht for die Cualitat der Chi-
ekt Tuning-MaEnahmen.

+Rnapp 450 F5%, schalzt Restaurierer
FKaan, .dorfle der Daytona auf die Bremse
bringen, etwa 30 bis 40 PS5 weniger als die
Gruppe 4-Daytona der spiiteren Serien.”
Andere Kolben, die far eine héthere Ver-
dichtung sorgen, scharfere Mockenwellen
und eine g-eahd-ertu‘. ergaser-Bestickung,
dazu elliche Feinarbeiten, machten diese
Leistungssteigerung  unpuffilli  mog-
lich, Seine  Alltagstauglichkeit  verlor




Daten & Fakten & Quel]en

Mobtor: % 1E-Oftomotar, wassergekithlt,
..T'f.].'lin-.'lt'r'.-.'in]-:u.'l G, Bobmung xHub 81271
mm., Hubraum 4930 cm’, YVerdichtung ca.
14, 5:1, [.uL-:tungn. 450 IS bt o, BOOD min,
max. Drehmoment ca. 50 mkg bei ca,
HHNN min, Leichtmetallzylindergehiwse
Ml massen ?.':,-'Iind.urluul'bﬁl.'luﬂ‘.'n, shelern-
fach gelagerte Kubelwelle, Leichtmetallzy-
linderkapfe mit je swei ketbengetriebenen
clbnnli.'genﬂun Mockermwellen,  Yentile
ither TassenstaBel betitige, Trockensumpi-
schmierung, {_iu:mim'lmmbumilung by &
Weber-Fallstrom-Doppelvergaser, 1 elek-
trisihe Hunxiu}fumpen. Eraftubertra-

vetriebe; Hinterradamntrieh Gber Far-
darvvelle, hypdraulisch belatigte Einschei-
ber-Trockenkupplung, vollsynchranisicr-
bes Finiganggetriche mit Diiferential ver-
bleckt, D {"Il.".|1|B|:=|::li'F‘IT. Cetricbelber-
sebzungen: [307 102 L0 15800 115

Die Clubs: i

@ Ferrari Club Deutschland, Alexander HL.
Wanke, Postfach 71 00 51, 3000 Hanma-
WL

@ Forrard Model Clab, Eainer Heiderstadt.
Hiester Brach 100a, 4534 Lage-Firste;

Die Spezialisten:

B Maroel Massini, Achistraic 14, CH-3012
Bern;

@ Richard Eaan, Kamicner Strae 335, A-
A Graz;

Die Literatur:

# The Ferran 365 GTEM Daviona, Pat Bra-
den und Gerald Roush, (sprey Pulblis-
]1'inE;. 1982

B World Sopercars 1 - Ferrari 365 GTEY
]:l.a:r'hclnn_. wug Mye, Albion Soodk, 1644

B Covallind Moo 33, [unif|udi 15856

Die Modelle:

@ Provence Moulage, 143, Besine-Bagsat-

Stolze 450 PS werden diesem Zwolfzylinder nachgesagh — misglich durch

Eegenilher der Serie erhihte Verdichtung,
geinderte Steverzeiten und viele (unsichtbaren) Feinarbeiten.

Wl 71d: Be 2.6 Achsiiberset:u T 33
KarsserleFahrwerk:  Aluminium-Karos-
sefe tiber Gitterrohrrahmen, vom und
hinten Einzelradaufhan Wng an Cruerlen-
kern und thral:ttnfc'gum, Shabilisator,
wvorn wnd hinten hydraolische Sto@dame-
]'.-h:-'r; inmenbeliftete Schefbenrbremsen mmn-
dum, h:r'dmuli:-ach betatigh; ZF-Lenkung
mit Schnecke und Muther, Riden'Reifen:
Aluminivmcider 8 1 # 15, Michelin-Giir-
telreifen 200 VR 15 G 70U

MaBe wnd Gewichbe: LingeHRadstand:
A2 RN mm, BreitedHabe 176001245 mm,
Spur varn/hinten 144001435 mun, Gewicht
ivollgetankt): ca. 1540 ke,

Fahrf:iahm n:  Hichatgesclhwindighedt
ca. 320 k.

Baunzeil: 1968,

Shiickzahl: 1

Maotor Klassile 5r1990

e Dy bona Grugge 4 Le Mans 1574 und
Le Mans 1975, Inderscope, peca. 60 Mark;

@ Verem, 143, Metall-Fertigmoesdell, Stra-
Berversion, ¢4, 30 Mark:

& Arena, 143, Besime-Bausitze: Daytona
Gruppe 4 Le Mans 1974, Le Mans 1975,
jer ca. 7 Mark;

@ ltalier, 1:34, Plastik-Bansatz, Straden-
version, ca. 23 hMark;

Der Wagen:

® Ferrarl 345 GTEY Competizione, Bau-
jahr 1568, Fahrgestellnumimer 12547, Be-
sltzer: makchie nicht genannt werden;

Die Proissituation:

[ o5 sich bei derauf diesen Seiten vooge-

stellten Compelilion-Version um @in Ein-

selstiick h.111.r.':|:'ri!. 52 ket Marks-Beobach-

Eun 'rnn-sl'irh. der Preis urgil:lt sich b der

Christie's=-Aukbon tn honao.

der Daytona dadurch picht. Allerdings
multe er in Sebring im gleichen Jahr mit
Uberhitzungsproblemen aufgeben.

Machdem er von Kirk F, White gekauft
wirde, startete 12547 im Mare 1971 bei
den 12 Hours of Sebring, in  Kirk"-weil
und Pepst Cola-blau lackiert mit H. Clue-
fon und O Kol am Lenkrad und belepgte
den 12, Platz. Danach ging er durch meh-
rere Hinde, bis er schlieBlich Mitte der
Fler Jahre bei Michael W, Sheehan, sinem
Farrari-Spezialisten in Costa Mesa, Kali-
formien, landete, Und Shechan benutate
den Rennwagen mehrere Jahre als All-
tagsauto. Uberhitzungsproblema:, wie in
Sebring, traten in dieser Zeit offenbar
nichl mehr auf.

Und auch beim Motor Klassik-Fototer-
min stellte der Bennwagen seine Robust-
it unter Bewels: Trodz hiufiger ,,Stl:lps"
v L Goes” Blieken OF- und Wassertem-
peratur im gesunden Bereich, der Zwall-
;.::,.'Iind:l:r EPrang rack FLH-::-FrauRL-l'l tnmer
willig an, iberraschbe durch goin brailes
nutzbares Drehzahlband und seinem sat-
tenSound-eswareincungetribte Frende,
einen reinras,s:iﬁen Rennwagen ohne die
typiachen Mucken zu fahren.

Stellen Sie sich jetzt einmal vor, Sie fah-
ren mit einem 200 Meilen-Rennveagen
s Binkaufen, und keiner merkt, was
far einen Donnerbolzen 5ie unter dem
Hintern haben. |.|."|Ji;_.‘;,]i{'|'| dis E{niegshe-
mealungs {,Wir haben uns grofe Mihe ge-
geben, alle Aufkleber cu besorgen, die
der Wagen 1970 in Daytona tmE[.:r' =
Kaan) sorgt fir neugicrige Blicke, Wenn
Sie richtig Gas geben, bringen Sie das ein-
gekaufte Speise-Eis sogar unaufgetaut
nach Hause — bei einer Hichstgeschwin-
digkett von Gber 300 kovh sollte das keine
Probleme beredten.

Schwieriger diirfte s sich da schon ge-
stalten, an diesen Stralenrenner heran-
sukommen, Dhe ersie ".-'{:-r..\u.ﬂ.ﬁel:r_ung -
steht im cinem Koffer voll Geld (ein paar
Millionen Mark sellten schon drin sein.
Die zweite YVoraussetzung st eing Hedse
nach Monaco {es sei denn, Sie lssen sich
aufs Telefon-Bietem ein). Denm in Mon-
co wird dieser Daytona, der sich derseit
im Besilz eines emglischen Konzortiums
befindel, el der Ehriatiu'ﬁ-.ﬁ.uhtiun am
22, Mai 1990 versteigert.

Fallz Sie jetzt noch Fragen in Sachen
Technik oder Historie des Aulos haben
sollten, mufen Sie den Restaurierer Ri-
chard Kaan in Graz an (Tel. (043-31640 282
356). Und wenn Sie der Estmated Price
interessiert, wahlen Sic 0044-17 £39 90s0
und verlangen Colin Crabbe, den Chef
dez Motor Car Departement bei Chi-
stie's in London. Crabbe wird lhnen ger-
ne Auskunft dber die finanzielle Seite des
Projekis geben.

alls !'1%& die ganze Sache danm noch
ekt machen wallen, nachdem Sie den
Faviona gekauft haben, dann bun Sie sich
doch gane einfach mit ein paar Ferrari-
Freunden zusammen wnd na'_EaI'l:l.‘\.i.-E.rE'I'l
Sie die 24 Stunden vomn Le Mans fir klassi-
sche Fahrzeuge, Fir dicsen Tip will ich
selbst nur eines: dabeisein,

a1
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