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Ferrari 400 SA
Mit 340 PS Leistung war der
zwolfzylindrige Ferrari 400 Super-
america das schnellste in
Serie gebaute Automaobil seiner

Zeit. Dank seiner  Aerodinamico™-

Karosse von Pininfarina

war er auch eines der schonsten.

el &fnet sich der KiRlergrill

Rennfahrer
war unhanmonisc

pendiren Vierlitery 12
Rennen @um letzen Mal als Frone-
mroHGr in e ||1.:n1 L& ".!I.J.lh I r.lr:n.l:'l.L:L-
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Es ist die glur.'h-'.' k
¢, die einen der selbenstern

stoloe 340
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PEnUTHECICA .
in einem Ti
tiom umgeristeten usd auafl 4.5 Liter
aufgebohrten Exemplars des bertihme
ten Autosammilers William Bl Har
rah ermittelte, Damit war die eleganoe
Flunder der schnellste StraBensport-
wigen sciner Zeit und SOEAT
voals deer legencdne Jaenr

ken Tri

Entwriirfe von Pininfaring wur
Avrowdinamicn, wie der M
nahekegt, im Windlkana

Form dilnelt n der Scite be
der Tragfliche ¢ Jes -

und am Ende spite zulaufens
v-.-lJL-:mm-*n e {

iler :-mr ( l-;:m Turing
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ticauierten Eo rfe des Turiner Alg-
liers
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[Fabeed sind es vor allem die L|L:I1LI1.
feinen Details, die den Betrachter ent-
zicken.
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el Dic H:iu.m:r -'.!4:r ncl zue Half-
te durch Spats abpedeckt, The Sciten
der Karosseric wurden in iheer unte-
rem Halfe silberfarben lckiert, was
das Coupe optisch schlanker mache.
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[Hese Untertellung nimmt berclts die spa-
wr wvon Pininfairina  geptlegte  optische
Trenmung in owel Karosseriehalften vor
weg: Dhe obere wnd die untere Halfie wir
ke wie die bewlen Schalen elner ge-
schlossenen Muschel.

e Spalimaie der exako verarbeieten
Karosserie sind so cng, dass | Fugen-Fendl®
Ferdinmd Pigeh seine Frewde darn harme:
Der !'i:|1:|'ll; waeisehen Toar und Karosscerie iso
tH_‘iHE)i{'lm\-‘{'iHl' fur rundd cinen Millimener
bareit, Adles mpsammen ergibl cine anior-
arckentlich  geschbossen  wirkende, glan-
thichige Bhechhille.

Als kleine Geschmacksverirmmg lissen
sich allemBills die vielen verchiramten Teile
an der Front kritisieren = Aupestandnis an
e werkitschten USGeschmack, Hinten
siggnalisieren nur die wie Gewehrliiofe une
ter dem Heck hemusragenden Auspuff
lanzen, dass elne groffformatige Maschine
unter der Haube steckt.

Sters waren die fiir den USs-Marks wor-
geschenen Ferracl dic hubraumstarksien
in der Modeneser Modellpalette, 1951 star-
tete dic _America*-Rethe mit dem 3400
Zunlichst gab es mehr Rennverstonen als
Steatenautos: Arpentniens Prasident JTuan
Peron und Aston Martin-Chef David Brown
gehderen zu den ecsten prominenten Be-
SILEEEN.

Mit dem Hubranm ging o= immer we
ter nach abwen: 1953 kam dee 37% America,
195G der 4110 Supcramericid. Wie boi Fee-
mrd dllich, gal die Madellbezcichimg das
Vidumen eines der ewddl Zylinder an. In
allen AmericeModellen hatte bis dato der
=0 Rk ._I.i|:r|]1n1ji'-.‘+1'|||:-::-r drerteine:
Ferrari-Entwickler Aurelio ],.'|1||J1:ru_|i hatte
dieses Trichwerk ejgens e die in gri-
Beren Dimensionen denkenden Kiufer in
Uhersee entwickelt

Drer 400 Superamerica bmch mit bei
den Traditionen, als er 1961 auf dem
Genfer Salon debditiente, Die Begeichnung

Battista
Pininfarina
gelang mit
fem herr-

lichen Ferran
Superfast Il
gin formaler

Geniestreich

und ein aero-

dynamischer
Gliicksgniff

L0007 degtete weeder sl denn Hiebsaam
eines Zylinders noch auf cdie PS2Zahl: Sie
stand nunmehr fir ein Zebntel des G
samivolumens von vier Literm, Ul der
400 war der erste groSvolumige Ferneri,
der statt des Lampredi-Motors mit der gu-
ten alten Colombo-Maschine ausperistet
wurde. Das von Gioacching Colombao ent-
wickele V-Triekwerk mit G0°-Winkel hatte
schon die allerersten Ferrari angetrichen
- damals mit bescheidenen 1,5 Litern

as Trichwerk wurde bls dahin - in
grundsitzlich woverandertem Aufban e
falien - in den Dee-Liter-Versionen vom
Ty 250 montiert. Fibe den SO0 sieigerien
dic Fercavi-lngenicure dic Bolrung weiter
vt 73 aul 77 und den Hub von 58,8 auwf
T1,00 mam. Eine bemerkenswere Rarmens:
Faum jemmamd hatte damals geglaub, dass
der Zwilizylinder-Motor in 50 viclen Ent-
wicklungsstulen weiterleben Konnoe. Le-
sprimglich gab Fermrd die Leistung des
10 - 1 verdichteten Motors mit 00 PS bei
ST min an: spiiter worde dic Verdich-

tug in Hinsicht auf cine lngere Lebens
daver aulf sealistschers 8.8 01 zomckge-
nammen wnd die Lelstung auf 3440 PS5 re-
cluzic.

Bercits beim ersten Dreh des Alind-
sehltissels wied klar, dass diese auf hochst
cindrucksvolle Arc peoduzient wenden. Ma-
ricx Bernardi, Spezizlist e exbdusive -
WHSEN i Hanm Mimnden, stelll uns senen
Supemamerica fOr eine usgedehnte Test-
fahrt =ur "ﬁ,']ﬁig_unﬂ as endend weike
Exemplar wurde sumiichst wic fast alle
,"-up-l_'mmq_'ril_'a nach Amerika :|u\-‘|.:\-:li¢_'!'|_'|'l
und erdreute dort mehren: Besitzer 1a-
nach erstand ein dewtscher Bierbrauer den
Wagen, der spater erment verkault wuorde
und 13 Jahre gane diskret in giner Privat-
sammlung glinete. Doch definitiv ist der
400 Superamerica viel @n schade, ym nur
im Museurn zu stehen, Wir starten sar Pro-
befahet.

Schon bei Leedaufdrehzabl schnurrt
dic Maschine in einer basslgen, mebodic-
sen Tomart, dic das Enthusiastenche be-
geistert. Der Motor klingt volumindser wnd
komperenter als die Drel-Liter-Triebwerke
anes den 250-Modedlen. Auch belm Fahren
wirll solorr spibdbar, dass der 400 elnen
Liter mehr Hubsaw und zusicliche 100
P5 in seiner VerfUguingsgewalo hao als die
klgineren seitgenossischen Bruder

Besomders erstaunlich ist dic Elasti-
zitiit, schom aby T4 min legt dee Aerodi-
namics los weie von @inem  nnichrigen
Gummiband SlE RO, Elseenaso mimimt cr
gemiitliches Bummeln im vierten ang
muit City-Tempo keineswegs iibel, Doch o
kann awch anders. Beeindrsckemd ist seing
Drrehfrevdipkedr, die ihn mit einer kleinen
Bewepung des rechien Fules voam Doktor
Jekyll zum Mister Hyde mutieren Bisst

Crer 400 beschleuntgt nachdrocklich
mit immer stirkerer Vehemenz und ent-
wickel dabed ein tiefes Grollen, das immer
hidher weird wnd ab S000min in cin helles

Die Hecklgwchtan sind elagant integriart
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1954 Erstaz, vargleichs-
wepize plurnpas 400
SA-Maodell mit gralier
quadratischer Kiihlariid-
nung fir Gianni Aanelli.
Il 1960 Sensationelle Su-

| parfast 11-Siedie auf 400
SA-Basis (Chassis 2207
S&), Spiiter leicht Gber-
arbertet, Verkauf an den
Mailander Industreeflizn
Oronzo de Mora

1961 400 SA Serian-
Coupé wia das Moalor
Klassik-Fotomuodell met
kurzem Bedstand.

In Genf prizentiert,

15 gehaut, davon acht
mit Scheinwearfar-
abdeckungen

1962 Studie 400 Super-
fast 1, Mermurtlich nach
Rickkauf von Orgnza de
Mara el Fininfaring

aul damselben Chassis
2317 SA gebaut,

1962 400 54 mit [angem
Radstand (3600 mm),

18 Exemplara, gavan
rwilf mit Schaimweerfar-
abdeckungen. |
1962 Latrta Superfast
IV-Studie. '

T

T

Stadien der Erhwickiung
fvan aban nach unienst:
Bahnbrachende Suparfas!
H-Studia vor 1940

dpicht madifiziarts
Vananie fir ginen
Mainder ingustmeiian;
Superfast IV von 1962

Kompiett ausgestattetes Cockpit vl Information 20 allen relavanten Funktionen
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Troampeeten dbergeht. Auf dem kastlichen
Waisr sum Dreheahlgipfel von 7000/min
gibt g5 keine Beschileunigungslacher - der
Geschwindigkeitsenwachs erfolgr duserst
kontiniedich, Mur 7,8 Sckumden bruch-
te der 1963 von Road & Towck® getestews
00, wm die 100-km/h-Grenee zo passie
ren, Tempo Vo0 war schon nach 18,7 Se-
kumdden erreicht.

Trote der haalven Faheleistungen gefillt
viar allem dlie Mobclosighkeir, von der das
Fahren g,u:_'pr.iﬁj; stk Dhig Silzposilion asst
genau und istoweit von der beniihme-
herichtigten Froschhaltung anderer [l
Elassiker entfernt. Durch die grofen Glas.
fldchen und die schmalen Dachsaulen ist
das Coupé sehr tbersichtllch wndd wirkt
inren hell wnd frenndlich.

Ris aul die schwergingige Schalung,
Kennmegichen  jodes  Ferrard, lazsen sich
alle Bedienelemente leichl bewegen; cin-
schlieflich der Lemkung, dic exakr dic
clchtige Balance swischen Fahrbahmkos-

. takt, Priziston, Rickstellkrafi und Leichit-
gangigkeit hat. Es ist eine Freuds, den 400
durch Kurven zu zirkeln, sumal das Fahr
work mit seiner hinteren Starrachse dem
Piloten nie Ritse] aufzibe

{xibst er mikchiig Cas, Kann in der huarve
dus Heok schon  einmil wr:H'l:'n.'f_ﬂ.-L"]]r_'n.
Doch dank der exakien lenkong Esst
shch der Wagen sofont wieder einfangen,
Yon der nicht ganz risikolosen Leistungs-
charakrerisiitk erwa eines Porsche murbo
sl der Fermrd dank seiner gledchmagigen,
absolal herechenbaren Entfaliung seiner
Kt weit entfernl.

Das YWohlbehnden des Motors Bsst
sich 'i.ipj]‘iﬁ instrumenticrien AFmiiiu-
renbreit komtrellienzn.  Sechz  schone
Runduhren imformieren diber alle wich-
cpen Lebensfunktionen des auPecendigen
W-12-Tricbwerks. auch sonst ist das Cock-
pit cine Augenweide, Obwohl der £00 54
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M0 PS laisted der vier Liter grofe Ferrani-Zwalfzphndermalor

Die weile
Pracht: Stolz
tragt der 400

) Superamerica
* das schinste
Heck der
Ferrari-
Geschichte

dhas Dappeele cines Ferran 250 GT kostete
wed dumit nur fike die wicklich Super
reichen infrage kam, ist or im Innencaum
fast spartanizch anestaliien. Sevar bedecks
feines Leder naheza alle Flachen, doch aof
aufgesetaten Luxus wie Hokfurnier oder
dicrblenden wunde bewusst vercichtet,
Ther 40KD ds0 exquisite Fahrmaschine par
ohne  jeden uandtigen  Schalckschnack
oler nutzlose Lccrcile.

Kein Wunder also, wenn sich Boad &
Track®Tester Dean Bapchelor absolut be-
geistert zeigte, JAuf die Gefahe hin, wic
ein Ferrari-Sprecher zu klingen®, schrich
er, Joidnnen wic chrlich sagen, dass der
Besitz dicses Autos die allerhichste mids:
liche Befriedigung verspricht.”

Trem st michts hinzuzufiipen, aufer
vielleicht swei kurze Infos, falls e, lieber
Leser jetzt auf den Geschmack gekommen
sind. Ganze 15 Aerodimumice-Coupés e
den hergestellt, davon acht in dec hicr
gercigien schonsten Version mit den ¢he
ganten Abdecklappen iber den Schein
werfern. Sieben  Exemplare  existicren
fiacly, wnd sichenstellig ist anch der Be-
trag, fiir den sich wielleicht elnmal eln
Resitrer won einem solchen Prachistick
tremnt, Barnd Wieland

Dig Rder wirken an der glaften Kerosss fast deplatzien



FAund die Hilfte der Aerodinamica frug Kappen aus Plexigias

WL AL rs e, Gairikl

chakoladenseite zeigt sin glantfiachiges Heck wie spdter beim Alfs Duetto

Daten & Fakten

Matar: 12-Fylindes-\-Mator
(60, Bahrung x Hub 77 % T1
mm, Hubraum 3967 cm?,
Leistung 340 P35 bei
T000/min, schrig hingende
Vantila mit Schlepg

und Relle, 2 oben liagende
Mockamerallan {Ketta),

3 Faltstrom-Dappalvergasar
Weber 46 DEF 3.
Kraftiibertragung:
Viergangoetriebe,
Henterradantrieh.
Karosserie/Fahrwerk:
ENiptikrofirrahmen, wern
Emnzelradavthangung an

Trapezdraieck-Quarlankern,
hinten Starrachse mit
Halballiptikfedern, vigr
EZcheibenbremsan,
Kafe: Redstand 2420 mm,
Epuer wh 13591350 mm.
FalrleistungenWerbraunch:
Testwerte Road & Track
1963 (400 SA mit 4.5-Liter-

il 0-1007 485,

Tienvarianiea m

km/h. Warbrauch 20 bis 251,
Literatur: Le Ferrari di Fi-
ninfarina, Angelo T, Anselmi
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