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MOTOR IM DETAIL

FAHIRBERICHT FERARI 212
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IMPRESSIOMN FERRARI 212

Dle Firma Teuring karossiers elme ganze Relhe frllher
Feirari im der padestierten Superleggera-Bamwaise

BLAUES
BLUT

Mit den Ferrari 166 bis 212

begann die ruhmreiche Tradition
der Strafiensportwagen aus
Maranello. Und nicht alle waren rot.

Dig dwnkelblaue Farbi war digser Rean-Barchetta nicht in
die Wiepe pelegt. Sie wurde 1951 in Well ausgelintert
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Aul heutigen Strafien wirkt die Touring-Barchetia kiein und ziardich wie ein Trelasto

DER ZWOLFZYLINDER IST zu hiren, lange bevor
er zu sehen ist, Der bellende Sound des Colombo-Motors
brichi sich an den Grimderzeitwinden der ehemaligen Fio-
mlerkaserne, als Mario Bernandl mit der 212 Barchetta ums
Fok komme. Ein Stof Zwischengas, den zweiten Gang rein,
und ein paar Sekunden spiter steht der kleine dunkelblave
Forrari.

Es riecht nach etwas verbrnntem Ol und hochokta-
nigemn Sprit. Denn nach ngeren Standzeiten dosieren dic
drei Weber-Doppelvergaser das Benzin gern cin wenig
reichlicher in dic Brennriume. Mormalerweise stehe der
kleine Sportwagen im Showroom von Mario Bernardi. Auf
dem Parkett des alten Baums, der frither als Reithalle der
Kaserne diente, parkt das puristische Fahrzeug meistens in
der guten Gesellschaft von 230 Boando, 225 Export Vignale,
575 Mille Miglia und anderer Ferrari-Pretiosen, aufgelockert
durch gelegentlich elngestreuate Maserti 4 CM, Porsche
g0 GTS oder Lamborghind 4000 GT.

Heute hat er Auslauf, der blawe Forear, dessen koreekte
Typenbezeichnung 212 Export Touring Barcherma et
Barcherta heiidt Botchen, und wenn der 212 vor einem
steht, begreill man in Sekundenbruchieilen, warum der
Vidksmund beim Erscheinen des ersten Ferrari mit diescr
Karosserieform den Diminutiv withite, Barcha, das Boot,
hiitte 20 50 einem kicines Auro ndcht wirklich gut gepasst.

Denn wie schon bei seinem Vorginger mit dieser K-
rossericform, der Barchema 160 5 Mille Miglia, sind o5 nur
2250 Millimeter Radstand, swischen denen sich ein Zwilf
zylinder-Motor, in nassiges Getriche, @wei winzige Sitze
und zwei Achsen den Plate teilen. Zum Vergleich: Der Alfa
Spider hane acht Zylinder weniger, aber bis 1993 den lden-
tischen Radstand.

verlierer sind im Falle der Barcheta cindeutig die Insas-
sen. Personen tber 1,85 passen aur mit mihsamen Verren-

DATEN & FAKTEN

kungen hinter das grofe Holzvolant, und auch das nur, weil
ein Dach nicht vorgesehen ist. Entsprechend sicht das
Resuliar aus - wie ein Erwachsener in elner Kinderbade-
wanne, Der Ferrar ist aber weit schneller,

Rund 200 PS attestiert Bernardi dem Motor der Barchet-
ta, der in der Paplerform 170 PS leisten diirfie. Das kam so:
Als vor einigen Jahren der Motor der Barchetta mit der
Chassisnummeer 0084 E dbedholt werden sollte, stellten die
Restaurierer wu ihrer Uberraschung fest, dass das Trichwerk
min der Mummeer 054 Eein 225ce-Motor war, Mit anderen
Worten: 2715 Kubikzentimeter statt deren 2562,

Wie das kam, weilt hewte nicmand mehe so gena, Al
jeden Fall wurnde diese Touring Barchetia an Giannino
Marzatto ausgeliefert, der 1950 mit einem 166 § die Mille
Miglia gewonnen hatte. Marzotto war der jlingste Spross
ciner immens reichen Industrielenfamilie, der susammen
mit seinen Brikdern cinen exklusiven Rennstall betrieb.

CGiianning wusste, dass es 1951 mit den kleinen Fereard
bei der Mille Miglia schwer witede, gegen die vom Werk
eingesetaen 340 America au bestehen, Also liet er auf
der Basis elner 166 Barchetta cin Rennooupe baven, mil dem
vermeintlichen 212-Motor der nesen Barchertta 0084 E.

s Coupé, ausgefither von den Karrossiers Reggiani
und Fontana aus Padua, geciet zum zwar acrodynamisch
piinstigen, #sthetisch aber fragwiindigen Rennauto, das
wegen seiner Form den Beinamen Uovo® (Ei) erhielt, Enzo
Ferrari soll der Legende - und Marzotios Erinnerungen -
nach vom Uovoe nicht sehr begeistert pewesen sein.

Marzotio sctzte den Uovo mit dem 0084-Motor jeden-
falls bed der Mille Miglia 1951 ein, schied aber in Fllhrung
liegend aus. Der Sleg ging an Villoresi auf einem 340 Ame-
rica. Der Mator des Uovo wanderte nach einigen kleineren
Rennen rurick in die Barchers, die 1953 nach Rom ver
kauft wurde, Ter Uovo wunde ebenfalls verkauft und ist

Motar: ‘Wassergekinar B0=-Y-2witnylindsr-

Watar, 2562 cin?, Bohrung @ Hub G0 < 588 mimn,

Leigtung 155 PE bei 6500V (Expart 170 P53
bei FO0Oming, max. Drehmament 20,5 mik] b2
250 min (Export 21 mkg), 2wel abenlizgende,
keltengetaebene Nockenwillin, in Weher-
Wergaser 36 DEF [Export drei Weber 32 DEF)
Kratiibertragung: Einscheiben-Trockenkupg-
[y, mech, Finiganggetriebe, Hinteradiniriet

Karcsterie/Fahrwerk: Eliptikrahrr. mit audge-
setrter Karosserie, Eirelradauth, warn an Orei-
ackslenkern und Querblattfedarn, hinten Starr-
achse an Halbellipfiklzdern ure Feaktionsdrei-
ek, i, Tromanelbrernsan, Reifa B.40 « 15

MaBe/Gewicht: AadstanciLange 225003850 mm,

Breite/Honhe 145001380 mm, Legngewicht
frocken zirka 350 ky {Werksangzben Expost)

Fahrleistungen/Verbraweh: Hochstgeschwindig-

keit 190 b 250 kmvh, Verbraueh 18 Liter 100 km
(Warksangabe, j@ nach Achsibersetzurig)
BawzeitGiichzahl; 1551 bis 1553, msgesami
114 Exemplare, 82 Inter und 32 Expaort
Literatur; Antaing Prumet: Traum-Ferrar fir
Sport und Relse, Motorbuch-Yedag Shattgar,
1081, 15BN 3-57043-771-5; Antoine Prung,
Ferrari-Sport- und Rennwagen, Matarouch-
Werlag Stutlgart 1986, ISEN 3-87943-230-3
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Do dieser Ferrarl als Export mil gerader Ehasalsn.umml..-.r fiir Remnen Euurt'immt'l.'ar, fahite urepriinglich der Tachometer. Im Kofierraum ist mur Platz
fiir Tamk und Regerverad. Dle 15-Zoll-Borranis bisten gemug Plate dir riesige Leichimetsli-Bramstramme s

heute noch bel viclen Vernstaltungen = sehen, unter
anderem jedes Tahe bei der Mille Miglia.

Drer Weg des Blaumanns fihete 1957 in die USA, Do
erhiclt er irgendwann in den 70ern einen Chevy-¥E, doch
der urspringliche Motor verblieh glicklicherwocise in der
Mihe des Ferrari. 1987 wurde der 212 Export bei Bob Wal-
Ince in Phoenix restauriert - inklustve des Origlnalmotors,
der in Wirklichkeit cin 225 isr.

Doch die 212-Baureihe nimmt aus ganz anderen Griin-
den elnen wichtigen Plarz in der Fersari-Historie ein. An
ders als die Vorginger 166 und 195, die auch in der als Inter
bezeichneten Straenversion in nur wenigen Exemplaren
entstanden, wurde der 212 cur Basis einer - nun ja - Serien-

212-Motor aus Mamnello, von denen 52 in der Inter-Aus
fihrung ausgeliefert wurden.

fertignung. Zwischen 1951 und 1953 kamen 114 Chassis mit

Dic Inter-Versionen hneten sich durch einen lEn-
- 1 Radstand von 2600 Millimeter und einen zahmeren
M aus. Mit nur elnem Weber 36 DCF-Vergaser und von
Bl awl 7.5:1 reduzierter Verdichtung leistete der 2.6
Liter groffe Zwdlfzylinder nach zeitgendssischen Angaben
155 PS bed 0500 Umidrehungen

Verschiedene Karosserieflrmen versuchien sich am 212
Inter-Chassis, Die meisten Wagen entstanden nach einem

Michelotti-Entwurf bei Vignale, doch es gab auch Fahr-
zeuge von Ghia, Stabdlimenti Farlna oder Tourng. Awch der
erste Pinin Faring-Fermn war ein 212, ein berickend schio-
nes Cabriolet mit einfachen Linlen und grofem, verchrom-
tem Kilhlermaul,

Ein Perrari war schon damals kein billiges Yerpnigen, In
den Preislisten Schweizer Automohdlkataloge tauche 1952
der ecste 212 Inter 2 einem Preis von 48 900 Scheveizer
Franken auf In der gledchen Liste dst ein Mercedes-Benz
300 Adenaver mit 28 000 Franken aufgefiibot,

Dier Ferrari wiine dennoch die bessere Investition gewe-
seir. Denn wihrendd eine Adenawer-Limousing in sehr gu-
tem Zwstand hente 40 000 Euro kostet, st ein Ferrari 212
gur das Zehnfache wert, Wohl gemerkr dann, wenn es sich
um ein Inter Coupé handelt. Die Export sind weit teurer

Erstaunlich aber, wic normal und unkaprizids sich cin
s weertvodles Stick Automobdlhistorie fihrt, Der Colombo-
Motor springt spontancr an als cin Fat Punpo, geht subjek-
tiv besser als die meisten aktuellen Sportwagen und sirahly
die selbstbewusste Aura eines wahren Funstwerks aws.
Apch wenn er heute kaum griBer als ein Tretaure wirkt,

TEXT; Heinrich Lingnaer
FOTs: Reinhard Schmid




KAUFBERATUNG FERRARI 212

Kaum jemand wird ohne fachkundige Beratung cinen friahen Ferrari, der durchius cine sichen-
stellige Burc-summe kosten kann, ohne sachkundigen Ra kaufen. Doch oft Eisst sich bereits im
| Voraus abschiitzen, ob es sich lohnt, den Fachmann hinzwznzichen - etwa im Vorfeld ciner Auktion.

Fek i Altagstauglichieit Hkr Reparaturfreundiichieit * LR Verfigharkeit
#7717 Ersatrteiliage H*IriTeYr Unterhaltskosten * & ¥ Machirage

Wert In gutern Zustand {Mote 2), Ferran 212 Inder {Basiahr 1951-1853)

KAROSSERIE-CHECK 1950: 500 000 Euro 1|

Dig winigsten frlhen Fermari der Baungitien 166, 155 und 212 snd im Urzu-

ciznd erhalten. Fast alie worden menrizch restamierd, vigle wurden bis UnlElen

mrsiir, ne karcasiert oder komplett wm eine Fahrgestlnummen herum aut-

gebaut. Bas Wichtigste an eingm friinen Feerar (st demnech saine Historie, i Tl =0l
Jz basear dekurnerdiest und | Ibckmnloser dha Morgesehichle, desto hédher Py | 1985: 125 000

dier Prais. fusch Matching Humibers spieken sine erheblche Rolle, im ldealfall - 1985 100 000 Eurs

staht aué Chasss und Motor disselbe Mummer zu kesen. Mabirlich is! man

auch in diesam Segment nicht wor Filschem sicher, da die Prefsunterschiede SCHWACHPUNKTE

zalzchan den Modelhvarizsien emeblich sind. Ein Gnnd mahr, dis Histone des B Vargasar @ Fentaktsorossion

Fahrzeugs grondlich 2 Gherpedfan 0 Nockenwellan @ Rost am Raheren
Yisda Autes aus dieser Epoche surden bei Casrozzeda Touring in der Su- @ Alu-Horossion

perleppera- Bavaeise produzer. Yor Kemtaktkorossion saischén Stahirahmsn 2 gmxr@e"qnlemmm

und Alu-Heut sind diese Fearani ebensa winig gaschizt wie precveriens g Dr?ﬁ!ﬂgigwmn

Superlegpera-Aulns wn Ala oder Aston Martin, Besondars Hauben und Tiren @

sived dann helrofien. Auch die Aufbauban der anderen Femen wie Stabilimenti

Farina oder Vignale sind rabirich nicht vor Rost gelen. Fir alle gitt: 0w alk

#ulns in Handarbait erstelte Eimmistiche sind, sahen keing zeei ahsoh

gleich aus. Entzprachend schyer i51es, die Driginelitdt cinzuschatzen.

TECHNIK-CHECK

fugeh die frilhen Colambe-Matoren met el (1 66). 2.3 (198) wnd 2,5 {112}
Lier Hubraym sind recht robust und areerkissia, Schiielich mussten die Mo- 4
{oren friher mehrstindige Wollgastahmen bei der Millz Migliz oder in L Mans
liberstehan, Hedigemn Mhzagaverkehr sind sie dermoch micht imimer gesschesn.
stadeeerkenr und Stautzhrtzn kiinnan schnell 2u berhizung fohren.
&uch leidan vieh der Ghedebenden oder wisder aufgebauten Ferrari
der Baursinen 166 bis 212 untar $andschiden, Viel Fahrzyge stehen in
Lamenlungen und werden nur JGarst selien oder gar nickd bewagk, mit
den belannten Felgen, Kaum balzstats Dichtungen |assen O augireten, AT 3
iiteralteries & etz sich im Mobor als Schlamen &b, und verharzter Sprit satad ERSATZTEILE
die Wergaser auler Gelechl, Da hzufig Wassar ohna Jusdloe als Kibbmittel atidrlich gibt a3 Tir gingn Ferrari aus den frbben findzigar Jahean ke Ersalz-
varwencst wurde, sorgt Wasseriral ims Alu-Blogk 1ir Verdruss. Empdindlich ik e Frefband. Das gt sowohd f0r Technik- als duch 10 o kanossens-
£ind aich dis hohilgebahnen Nockeswedlan, Kompanenten. Bt der Karosss ist es sintach: Jeder Farrarn dieser Epoche ist
B Komplatiibesholung das Mogars kann dirchaus Gber 60 000 Eara win Eingelstiick, entsprechend muss jades zu ersstaende Teil einzein angelertigt
kosten, 50 Spaziakst U Meissner wan Modena Motorspord, Of warden werden. Das gilt in fzst demsgeiben BMas such Tir die Technik.
Farrari angeboten, e set gner Bnger zurboklisgiswden Restagarierung rur Jwear iistinren Nachlertigungen aus |talien, die aber mich immmer betriz-
wenige Klometer zurdckgelegt haben, Das it aber kelne Garantie fir in- digend ausfallen. Spezialist Meissner etwa Hss! last alles extra anfartigen.
wandfraie Meckarik, Ganz entzcheldend is1 auch, dass dar richlige Motor und
dies richlige Getrisbe montiart sind, In ZweifelstElen schatft sin Centificato,

das vom Wark in Maranlle ausgestelt wird, die ndtige Klarhsit SPEZFIALISTEN

Modena Motorsport GmbH, Ersi-Tellring-Strabe G0,
PR_EISE 40784 Langerdisd, Telelon 021 73°% 21 84, www. modens-mobars pord, de
Maric Bernardi - Klasslsche Automabile, Wellensirads 1,
Bel Einilihrung 1584 48 000 &t 54346 Harm, Mimden, Telelon 0 55 4166 08 35, waw. mariobesnandi, de
Bei Produktionsandes 1953 48 000 sfr* Halparts {Ersatrslle), Hittenstrale 127, 40227 Disseidard,
Taleton 02 11,72 30 00, waw, Malpans.de
Verhindliche Preisangaben fiv die fridhen Ferrr s kawm 20 machen. Zu
ciark unterscheiden sich die Kurse 1ir die diversen Karossenie- und Aussial-
urgeversionen. D meisten 212 varlizlan als Vignale-Coupes inder intar- ELUBS
Varizrie dis Werkshallen. Daneben gab &5 noch dis Expoi-Ausflhrungen m
mahr Laistung und dig nur T den Renngebrauch vorgesshenen Fahrzeuge, Ferrari Club Deutschland e.\., (Saknatariat) Dratthohmshal,
die nalurgemal die hichsten Praise ergilen, dEE19 Alpen, Telelon O 28 0380 29 47, weww,1-¢-d.de
Ooch win bai alei rareim Ferran haben zuch dis Preisa fr diz 212 in den Ferrari Club Switzerland, (Sekretariat), Im Haolmig 10,
[itztan Bsiden Jahren dewtlich angazogen und 135t schon wisder dzs Kivesy CH-2451 YWindersingen, www.darrariclubswitzerland, ch
von 19541990 ereich, Die Preiss in der Gratik gelen fir dan 212 Inferin des Scuderia Ferrarl Austria, Jochen-Rindt-Str, Pasttach,
haufigsten Goigd-Austihrung. * Meupres 213 Imer in der Schwez A=123% Wien, www scuderia at
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