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Faveva il preside durante Ta
settimana e vinceva le gare la
domenica. Nino Vaccarella,
clagse 1933, sposito con
Maria e padre di Giovanni, &
'ultim italiane della favolosa
siuadra Ferrar anni Sessanla
che, insieme agli inglesi John
Surtees & Mike Parkes, vedeva
gli italiani Lorenzo Bandini e
Ludovico Scarfioll impegnati
sulle muscolose Sport di
quattro litr, le leggendarie P2,
le sinuose P3, le viltoriose P4.
10 18 anni di attivita, dal 1957
al 1975, il palermitang
Vaccarella, Ninni per gli amici,
ha partecipato a olre 120
competiziani, con 25 primi
posti assoluti, 11 secondi, 9
quarti, 12 quinti ¢ la
partecipazione a nove Gran
Promi oi Formula Uno, i cul
otto con la Scudeéria
Serenissima e uno con la
Ferran,

Stradista d'eccezione,
Vacearella ha vinlo re ediziond

della Targa Florio (15965, 1971

& 1875) eguagliando il
primato di Umberto Maglioli e
Clivier Gendebien, Ma le
statistiche confermano che
avrebbe potuto agevolmente
vincerne altre cingue (158460,
1866, 1967, 1968 e 1973) s
Banall imprevisti o sclocchi
incidenti non ne avessero
decretata il ritiro quand'era al
comandoe. Se il toboga della
Targa costituiva la quinta
naturale della sud
interpretazione stilistics,
amche l'americana ¢
geametrica Sehring subi il
dominio del preside volante

In alto: Ning Vacearella portato

In trioafo dopa aver tagliata
vittoriosamente fl traguardo della Targa
Flarin del 1965, A dividerz con lul

1l volante della Femarl 275 P2

vi era l'indimenticato Lorenzo Bandini.
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nella memaorahile edizione del
1970, proprio nell'unica prova
mondiale vinta quell'anno
dalla Fervari 5125, in coppia
com Ipnazio Giunti & Mario
Andretti, Nella stagione 15973,
guella dell'ultime Campionalo
del Mondo Sport Endurance
vinlo dalla Fervari (di cui
proprio quest'anno rcorre il
trentesimo anniversario)
Vacearella non puidd mai la
vittoriosa 312 P'B, perché era
g un “uemo Alfa”, E con la
casa milanese (tranne una
breve parentesi alla Targa del
1973) restera fing all'ultima
gara, disputata nel 1975. Con
due rmpianti el coore: la
Formula Uno e il rifiuto
opposlo alla Porsche che, alla
fine degli anni Sessanta,
avrebbe fatto carte false pur di
averlo, Fu Cerrore pin grande
della mia vita perché pai
ATTIGONG 1 SWecesst
incantenibili delle 917 con
Siffert ¢ Rodrigwez, ma io evo
stvegato dalla Ferrari @

ashettavn sempre una lovo
telafonata, confessa ogm il
simpatico professore siciliano
chie. raggiunta la tranguillita,
ha trovato il tempo di scrivere
la storia della sua vita nel libro
Il prestede volante (Flaccovio
Editore), dedicats al Gglio
Crinvanmi, 29 anni, letraplegico
depo un prave incidente
accaduto nel 19893
nell'edizione rally della gara
pilt cara al padre, [a magica e
tragica Targa Florio,

Testo di Danilo Castellarin

Foto Archivio Pubblifoto

Qui a tato: Vacearella al via

della Targa Florio del 1967

con |a Ferrari 330 P4 di 4.000 ce,
12 cilindri a V, dotata di un motore
da 450 CV. Sard costretto al ritira
nef press! del suo paese, Collesano.
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Vaccarella, lei ha sempre
dichiarato un amore
viscoerale per la Ferrari: fu
Un AMOTe Sempre
corrisposto?

No, eredo di no, Negli anni
Seszanti, anche dopo vittorie
importanti, mi capito di
attendere per mesi che da
Muodena armivasse la conlerma
per fanno successivo. Nel
frattempo rifiutavo proposte
allettant da case prestipiose:
la Parsche mi corteggiava, Yon
Hanstein mi supplicava ¢ io
duro, testardo, ad aspettare
Maranello. Ma non potevo
farci miente: per me Ferrar era
il sognin, il coronamento, la
massima ambizione,
Com'era il suo rapporio
con Enzo Ferrari?

lo ero un timido e rispettoso.
Ll svevi una personalit
enorme & imponente che
incuteva soggesione
deferenz. In pid 1 suoi
collaboratar o ergevana snun
piedistallo rendendolo
mavvicinabile, anche a noi
piloti. Anche parlare col capo
era und cosy maledettamente
complicata. Se osavi chicdere
un colloguico, | sl
collaboratori ti dicevano: if
Commaendatore sta lavorando.
I5 o, che faceva ia, non stava
cercando di lavorare anchio?
Rammarico?

Sl perché se Ferrari avesss
contsciuto meglio gl uomin
che rischiavano la loro vita
sulle site macchine, non solo
Vaccarella ma lutta la valida ¢
coragriosa squadra della mia

epoci, chbene eredo, anz
sonp convinio, che i risultati
sarebbero stati malto pil
MUTEros].

Che cosa le mancava?

1l dialugo, il neonoscimento, i
cantatto, lincoraggiamento, a
volte anche la fiducia, Non
yvoglio reciminare, per 'amor
di Dijo. Ferrari & stato un
grandissimo uomao, dotato di
un‘intelligenza straordinaria ¢
di grandisstime intuiziom. lo ho
vinto gare importanti con le
st macchine, Ma il vero
limite era rappresentato dal
fatto che Ferrari non veniva
it in pista o 5 alfidava a
collaboratori che non sempre
#li racenntavang la verith.

A chi si riferisce?
Preadiamo 1 dirction sportivi
della mia epoca, tanto per fare
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EV._ - qFARCHAL LA SONPAPE
3 :

In ato: I Ferari Testa Rossa di Nino Vaccarela alla Ollon-Villars del 1962,
Qui sopra: i pilota siciliano su Ferrarl P2 alla 24 Ore di Lo Mans del 1964,
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un esempie. Eugenio Dragoni
aveva le sue simpatie, Baghetti
in particolare, Ebbene, sia
detto con tutto 1l nspetto, ma
Baghettd fu solo una meteora,
altro che Leone di Reims.
Vinse tanto al debutto perché
ehbe la straordinaria fortuna di
avers un'anto superiore a tutte
le altre: la Ferrari 156 Formula
Lino, 50 cavalh m pin degh
avversar]. Anche Franco Lin
era un direttore sportive
inadatto: grande giornalista,
altento reporter, ma fuori
posto come diretiore sportivo
di una scuderia cosi
impartante & sempre dlla
ribalta come la Ferrari, Non
aveva il necessanio carsmm, ¢
ricorda che Banding ¢
Scarfiott o mandarono spesso
a quel paese, Tant'e vero che

durd solo un annao, il 1967, pol
torno a scrivere,

Pol arrivd Franco Gogzi?...
Inadatto pure Tui. Gozz era il
segretario di Ferrari, l'uomeo di
fiducia. ottima penna. Ma,
seust, 8 Le Mans, dove in
correvo per lennesima volta,
chie mi doveva dire Franco
Gozzi? Ne sapevo pin o di i
Mo, no, creda a me, la
professione di dircttore
spariivir non & mal stata
considerata molto dal Drake &
guesto portd a seelle
improvvisate, con gravi
conseguenze primd per i pilot
£ pol per la stessa seudena.
Altra cosa pli ingles, i
tedeschi, i francesi.

Perché proprio 1 francesi?
Le rispondo con un altro
esempio: a Le Mans 1969, visto
che la Ferrar non mi
chiamava e I'Alf era in
momentanes difficolid, accettai
di correre per Ia Maira: Eroin
coppia con Jean Guichet, con il
quale avevo vinlo la 24 Ore del
1964, su Ferran. Nel 1969
arrivamma quinti. Ebbene due
giormi dopo mi arrivo un
telepramma del presidente,
dico il presidente della Matra,
che mi ringraziuva per la
prexiasa collaborazione senza o
guale sarebbe stato impossibile
conguistare wn risuliato lanlo
frestigioso. Quinti, capisce?
Ecco, alla Ferrari poteva
capitare di vincere a Le Mans,
al Nurbiirgring, alla Targa
Florio, a Sebring, di fare cose
imaudile ¢ strepitose, ¢ di non
ricevere nemmeno una parala
di Incoraggiamento. Ferrari
era falto cost, era il suo
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carattere, fosse stato come
Chiti, Orsi, Ugolini o Von
Hanstein, sarebbe stala tulla
un'altra cosa

E a Marancllo?

C1 andavo spesso, promuroso,
gentile, interessato, Vedevo la
moglie del Commendatore, |a
sipmora Laura, il figlio Piero,
Ma mai una volta che fosse
uscito un Vacearella come sta?
oppure Vacearella, che si dice a
FPalermn? Insomma il rapporto
confidenzale, il contatto
wimano non era al primo posto
nella perarchia dei valori.
Perché per Ferran, in testa s
tutto e prima di ogni altra cosa,
clerano sempre e solo le sue
macchine. Cosi avolle io mi
sentive pit un autista che un
pilota. E questa
comsapevolezza nom Eovava
allo stato o ‘animo. Lo dico opn
pensando anche alla mia
esperienza di docente; ogni
tanto un allievo va
incoraggiato, premiato,
confortato, Solo cosi si
passont trarre di lui 1 dsultat
migliori

Che cosa aveva la Targa
Florio in pih rispetto alle
altre gare?

[l fascino della Sicilia, il calore
della gente, il mare di Cefali, §
fuort, il profume. Ricordo che
alctini piloti inglesi, tedeschi ¢
francesi restavano
letteralmente allibiti per la
reazione della gente guando
passavo io. Pal mi confidavano
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che a casa loro, a Silverstone,  malto: la Ferrari P2 di Vaccarella

Nurbiirgring o Rouen, non afla 1.000 Km di Monza del 1963,

succedeva nulla di simile. (Qui sopra: ritratto al valante della

E vero che nel 1967, per o 158 durante il ran Premio

salutare la folla che

I'acclamava menire e in d'talia del 1965.

testn, si distrasse e centrd 01 Sotto: alla Targa Florio del 1963

un cordolo con la sua glunge finalmente quel successo

Ferrari P4, danneggiandola  t3nio atieso nella corsa di casa.
'J,..-..-:.-.-:‘a'.:..-...u:- P N

irreparabilmente?

La colpa non fu dei saluti.
Conoscevo abbastanza bene,
ereda, il pereorso della Targa
Florio per sapere con esatfezza
dove ¢ guandao potevo
permettermi di salutare la
folla. Che male c'era? Creda
fozse il minimo per pratifican:
migliaia di appassionati che
aspellavane ore ¢ ore i nostri
passagi.

Allora come andarono le
cose?

Avevamo dominato le prove, la
P4 era formidabile. Ero in
coppia con Ludovico Scarfiotis
perché pochi giorni prima era
morio Lorenzo Bandini, a
Montecarlo. In gara la novita
era la Chiaparall di Phill Hill,
che partiva un minuto prima di
mie. Prima del via i giornalisti
mi avevano chiesio se
quell'auto americana, con il
pianteseo alellone posteriore,
sarehbe stata un‘avversaria

Lemibile. Lo risposi spiegando
esattamente 1 punlo in cui
["avrel raggiunta & superata
Cusi gli elicotteri della Rai si
piazzarona in quel lonogo,
subito dopo abitato di Cerda.
E 1o mantenni la promessa. La
superai in accelerazione pena,
con ['urlo strepitoso del dodic
cilindn che riempiva la vallata.
E pod?

Poi raggiunsi le porte di
Collesano e, al bivio di Piano
Battaglia, scivolai sullasfalto
viscido ¢ finii la corsa contro
una cunetis in pietra, a bordo
strada, sfasciando cerchi e
sospensioni. Gara finita
Qualeuno andd & riferire a
Franco Lini che mi ero
distratto salutando la folla.
FFalso.

L'anno prima, nel 1966,
era stato Bandini a finire
fuori strada menire eravate
in testa...

Esatlo. Anche in quella
edizione eravamao in testa, ma
con la Ferrari P3. Lorenzo fu
tamponato da un certo Marsala
che correva su una vecchia
Ferrari GTO, Ricordo che
Bandini tornid ai box molto
arrabbiato. Purtroppo nelle
corse di durata, a differenza
delle pare in Formula Uno, vra
frequente imbattersi in
avversart con un'cspericnza
decisamente pit limitata
rispetto a quella maturata dagli
alfieri delle squadre wfficiali.
A proposito di Formula
Uno, lei ha corso una
decina di gran premi,
Multimo nel 1965, a Monza,
con la Ferrari 158.
Preferiva le monoposto o 1
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prototip?

Erana vetture dalle
caratteristiche decisamente
diverse, [o credo di aver dato il
meglio sulle sport-pratotipn,
ma hisogna dire che
guarantanni f& cra projio
questa la categoria pin
potente. Se infatti una Formula
Uno LA00 ce sviluppava 200
CV, una Sport di quatiro o
cingue litri sfiorava i 400, Le
i formazione di pilota, un
pao” come quella di Scarfioth,
era inigiata su auto di questo
tipo. Quella di Lorenzo
Bandini sulle monoposto.
Vorred aggiungere unaltra
COSa.,.

Prego...

Anch’io avrel potuto esprimers
qualcosa di pit in Formula
Uni. Solo che non me ne fa
mal data 'occasione. Nel 1966,
al Gran Premio d'Ttalia di
Monza, P'altimo vinto da un
italiano =u Ferrari, [udovico
Scarfiotti dimostrd che con
una buoma monoposto anche
un pilota endurance poteva
dire la sua in Formula Uno, lo
non fui mai messo nella
condizione di poter
conquistare la vittoria in un
Gran Premio,

In ogni caso lei ehbe 1a
straordinaria opportuniti di
vivere le stagfiont pid
intense del Campionato
Mondiale Marche,
guidando P2, P3, P4,
5125 e 512M...

E vera, sono stato un womo
fortunato e devo molto a
Ferrar. Anche perche omm, a
differenza di molti colleghi,
sono qui a parlare della mia
carriera sportiva. [l fatto & che
al miei tempi la sicurezza era
un optional. E noi piloti, pur
vedendo con chiarezzs 1 limiti
delle nostre auto, insicurezza
di molte piste ¢ Vestréma
pericalogita di gran parte delle
COrse, eravamo innamarnti,
molto innamorati. Tanto da
non vedere il percolo o
fingere di non vederlo,

La sua prima vitloria su
Ferrari?

Al deburtto, la 12 Cre di
Scbring del 1963. Ferrari
avevd iscrtio re P2 per
Surtees-Scarfiottl, Banding-
Parkes ¢ Vaccarella-Mairesse.
T e Willy vincemmi la mara.
Sfortuna volle che i
cronometristi non si accorsero
di una gosta della P2 d Surlees
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forma, devi fare presto,

La miscossa armivi nel
19641...

Froprio cosi. Cominciai a
Sebring, von un bel secondo
posto insieme a Ludovico
Scarfiotti digtro alla Ferrar
gemella di Parkes-Maglioli.
Ma la mis prima vitiors
valevale per un Campionato
Mondiale arrivo proprio al
Nurbiirgring, il cireuito dove
I'anno prima ero volato nel
bosco, Ricordo che a ogni
passaggio continuave a
ripetermi sfaeolfa non mn
freghi, cwrva maledetia. Anche
in guella goara facevo coppia
con Ludovico. E avren voluto
essere con lul sulla 275 112
cilindri iscritta a Le Mans, in
g, Ma la scuderia mi
abhind a Jean Guichet. E vinsi
anche i,

Perche queste straordinarie
vittorie non si ripeterono
pid con i modelli
successivi, in particolar
modo con la grossa 5125
del 19707

per noie elettriche che le aveva
fatto perders tre mir e la
classificarono al primo posto,
A nulla valsero le proteste con
gl ormanizeaton del direttore
sportive Eagenio Dragoni. La
claszilica non venne modilicats
& a Surtees-Scarfintti venng
attribuita una vittoria che in
realla era i e di Mairesse,
'oi capitd il hrutto
incidente al Nurbiirgring...
Si, percheé poche settimane
dopo si correva un‘alira prova
tradizionale: la Mille
chilometn del Nurbiirgring.
Durante le prime prove,
ricordo che era venerdi 17
maggio, volal fuon strada con
120 litri di benzina nei
sierbatod. Vedo ancora gli
alben che mi volano meoniro,
'auta che decalla, si
capovolge, alterra. Senlo
I'ndore acre della benzina, le
lamijere calde, il motore
rovente. Dho volle che Fauto
nomn =i frasformasse in un rgEo
E sarebbe stata una tragedia
perehdd io ero dentro,
immaobile, con ke ossa rofe,
Restai qualche giormo in
Germania, in ospedale. Poi
venni trasferito a Palermo. Mia
madre Gluseppina ¢ mio 2io
Nino imploravano che
smettess, che lasciassi
perdere con le corse,

E lei?

o aspettavo la telefonata di
Ferrari per deominciare.
Ricordo la nostalgia che mi
prese il cuore vedendo in tivd
la vittoria i Bandini e
Searfiotti alla 24 Ore di Le
Mans. Forza Nino, continuavo
a ripetermi, devi riumettert

La prima versione della 512
era elfettivaments inferiore
alle Poreche 917, ma il modello
successivo, nversione M
(maodificata), aveva un
potenziale eccezionale ¢
avrebbe certamente dato filo
da torcere alle Porsche. Con
una vettura di guel tipo, di
colore mallo, che non esito a
definire la pit veloce e potente
fra Lalte le sport Ferran che ho
mudato nella mia carriera,
condussi per alcuni giri la 24
Ore di Le Mans del 1971 in
cappia con lo spagnolo
Juncadella. Purtroppo alla 14°
o un guasto davvern banale
ci costrinse al ritiro, Ma, a
prarie la villoria mancata, fu
davvero un peccato rinunciare
allo sviluppo di quel modello
chiee durd troppo poco, una sola
stagione, & non gustifico i
dispendiosi investimenti
sostenuti da Maranello per la
realizzazione dei primi 25
esemplar.

Intervista a cura di:

Danilo Castellarin

In alto: alla guida della Ferrari P2 alla Targa Florio del 1966,
Dui satto: Vacearella conquista il sue secondo successo
alla Targa Florio mel 1971, questa volta, perd, al volante dl un'Alfa Romeo 23,




