| RING ATIORNO AL LAGO DI PERGUSE

Plutone, Proserpina e I‘anello del Mediterraneo

di Calogero Ariosto




Fu Claudania che per prima narmd una tipi-
ca leggenda siciliana; il ratto di Proserpi

na. Si racconta cha Piutone, dio degli infe-
ri, decise di dare uno sguardn al mondo

Emerse su una pianura al centra della Tar-
ra dei Ciclopl, Sulle sponde di un lago
scorse un gruppo di fanciulle, tra cul Pro-
garping, figlia della dea Cerere. Impazzito
per quelia giovana, il dio dell’ Ade decise di
rapiria. Un'amica daella bella Prosarpina,
Ciane, tentd di ostacolare il ratto, ma Plu-
tone trasformd Clane in una fonte {oggi
sgorga a Siracusa), mentre trascind con
58 la bella Proserpina. Cerere ricorse a
Giove, padre di tutti gl dei, che sentanzid
& per due terzi dell'anne Prosarping fu la
fedele coniuge di Plutone, mentre per un
terzo la glovane riapparse sulla terra, per
la gioia della madre Cerare, lungo le rve
del lago che sara poi dl Pergusa

Storia pil recente & invece quella dal cir-
cuito creato attorno al lago. Ricavato da
un anelio di terra battuta, esistente gia
duranta la seconda guerra mondiale, il pil
celebre Circuito siciliano viene inaugurato
il 30 marzo del 1958 con il Premio Pargu-
sa, vinto da Giulio Cabianca al volante di
una Osca 1500, davanti ad un pubblico
cha e cronache danno di oltre 50.000
spattaton.

In quegl anni il Cireuilo o Pargosa @ un
anello molio veloce, di circa 4.796 matr,
genza alcuna interruzione, con linea del
traguardo e spazio per | boxes in legno e
larmisra ondulate (che al sole diventano del
van e propn barbecus), postl quasi sul lato
cpposto dell'attuale rettilinen o parlenza,
poco prima del'odierna chicane "Proser-
pina”. Dalloriginario rettiineo di partenza
sl andava verso una curva veloclssima
con andamento destroso, S percorreva
ancora un lungo reltiineos da affrontare in
pieno sino ad un tratto curvilineo detlo
oggl "della pinetina®, ma allora compreso
in un'unica striscia velocissima chiamata
pia semplicements “curvona®, per poi
continuare tra due ali di gnestre & canna-
il viarso un altro velocissimo rettilineo sem-
pre-con senso destroso. Da (i fa pista con-
linuava per una lunga curva velocissima
datta "del cancalln” (par I'adiacenta gate
diingressa), per pol raggiungsere nuova-
mente ||l traguardo dell'epoca. | cating
sicano, anche grazie alla notevole larghez-
za della sede stradale (circa 14 mt., guasi
un record per l'epocal, si dimostra teatro
di rovent “duell al sole” a ruote scoperte.



“In quegli anni il cir-
cuito di Pergusa € un
anello molio veloce,
di circa 4.796 metri,
senza alcuna interru-
zione..”

Piloti & spettaton, ubriachi o adrenalina,
danzano in riva al lago sulle note pronun-
ciate da quelle cromate canne d'organo
che sl rivelano essere | tubl di scarico dei
velocissimi bolidi. Quei rombi s fondono
con la urla delle gasate carnzoni di Tony
Dallara & le melodie di Wison Pickett, par
poi mixarsi - pid tardi - con | gingles delle
canzoni beat dei Beatles e Rolling Stones.
E" agli inizi degli anni 70 cha la pista si
dimostra bisognosa di un attimo di respi-
ro. Si crea una vanante, invero un po' pre-
caria, utilizzando una parte dell’odiermo
paddock. Il Circuito ora misura 4.840 mt.
Celebre una foto di un giovane Fittipaldi, al
volante della sua Lolus F2, manire sl
destreggia tra file di gomme che autarchi-
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camanta creano la chicana.

E' un pomenggio di lugio del 1971 ed a
Rouen, in Francia, durante ke prove del
round di Campionato Europed di Formula 2,
| plioti fanno sapere che non correranno la
prova successiva del Challengs, da disputa-
ra sul Circuto sicilano, dal momento che
sull'anello del lago le velocita sono oramai
troppo elevate. La protesta & palesemente
tarciva e non consente di poter eseguire per
tempo ke modifichea richieste, In Sicilia non ol
sl perde d'animo e, sacrificata per quell’an-
no la prova eurcpea, s da inizio al lavort che
dovranno far diminuire le medie orarie.

Tra lNinverno del 197 1e I'inizio estate del
1872 le varianti diventano due (adesso
sono delle vere chicanes delimitate da
cordoli e rati) @ la lunghezza sale a 4.841
metri, Una chicane & posta prima della
linea del traguardo, I'altra sul lato opposto
alle tribune - realizzate ora su una piccola
attura — prospicienti la linea dal traguardo
g che dominano | nuow boxes adesso piu
comodi e completamente in mMuratura.

Pid tardi, alla fine del '73, sl da inizio alla
progettazione di una variante pio articola-
ta, da aggiungera alle due chicane & che
donra sostiturre la curva “del cancelle”, uti-
lizzando una lingua di terra rilasciata dal -
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Sopra: una Lolus ed una
Brabham schierate al via dal
Gran Prernio del Mediterraneo
del 1967. Da nolare I'assenza
di "sacralita” del personale di
pista {Archivio Ariosto).

Nella pagine pracedenti: un
grappolo™ di  monopoasto
&l lancia sul “catino™ di
Pergusa. Niente da invidiare
ad Indianapolis! (Archivio
Ariosto).

Nella pagina sequente: 'asso
scozzese Jim Clark si prepara
alla partenza dol Gran Promio
del Mediterraneo a Pergusa di
F2 del 1967 (Archivio AUTO-
COLLEZIONI magazine)



laga, che inlzia a soffrire per le realizzazio-
ni edilizie pubbliche e private nate attorno
dllo specchio d'acqua,

fra il 1874 ad Il 1875, il crrcuillo assume la
configuraziona detta “Grand Prix®, Si inau

gura la nuova variante dopo | boxes e sl
realizza pure un sovrappasso che collega
l'ingresso alla pista con |l late interno del-
la stessa, consentando il passaggio all'in-
terno del cirroulo anche durante le garg,
prima impossibile dopo l'abbassarsi della
bandiera d'inlzio gara. La lunghezza,
gecondo le varie modifiche contingant alla
chicana, varia tra | 4,946 matr & | 4.959
metri

Meagl anni successivi il Circuito vedra I'a

deguamento delle strutture di slcurezza
che secondo | dettami del vari momenti
vedranno I'adozione di reti di conteniman-
to e paletti, per prima visti sulla pista bel-
ga di Mivalles, che assistono agl ampl
spas o fuga creati in vicinanza delle
varianti, per poi essere alliminate, lascian-
do solo ampl spazl e vie di fuga con fon-
do in =abbia & ghiais.

A fine "86, poco prima della curva gia *del

la pinetina”, viene realizzata una piccola
“gase-laglicla” che alcunl continuano a
chiamare “chicane Schumacher®, ancha
sa I'asso tedesco non ha mai garegoiato
silia pista dal lago.

Ogg il Cireuilo si mostra come un anello
ancora malto veloce, interrotto da cingue
tratti dal’andamento” misto, costitulti da
due varlanti & tre chicane, Sono ancora
assenti punti particolammenta (ecnict 8 2]
carattaristicha da possedere sU questo
tracciata, il cul manto stradale offre comun-
gue una buona aderenza, rfimangono
soprattutto un ottimo motore ed una barcs
dl coraggic per buttarsl dentro varant,
gzze & curvon velocissimi, La lunghezza
del cirouito & atlualmente di 4,950 mt. e le
curve sono oggl denominate in sequenza
dopo la linea dl partenza: variante "Vivaio™,
variante “Piscine”, chicana "Proserping’,
chicana "Pineta” (o Schumacher), "Gurvo

ne", chicane “Zagana”.

Recentermente si & purg discusso su un
progetto di trasferimento dell’autodromo
in altra localita vicina a Pergusa, con una
configuraziona cha nel 1995 s & concepi-
ta con due principali percorsi; uno ovale
ipo “Indy” ed un altro versione “Stradale”
simile al primo Estorll portoghasa

L'angllo (ring) pergusing ha visto svolgarsi
gara con svariate categonie, dalla Fomula
1 alla vattura Sporl, Gran Turismo, Turi

Mo & molo.

| tradizionali appuntament| motoristici che
da sempre si svolgono sul Circuito dal
Lago, possono riassumersl in lre manife-
stazion principalt | Premio Pargusa, la
Coppa Cilla di Enna ed || Gran Premio del
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Mediterraneo.

I primo troteo intitolato al Lago di Pergu-
sa, che rprends la fitolasons data alla
corsa sul vecchio circuito stradale “della
cravatta”, ha avuto la sua consacrazione
con le formule cadette. Dapprima la For-
mula Junigr, pid tardi alla Formula 3, nelle
diverse edizioni, “Internazionale”, “ad invi-
1", “Campionato lalane” & “Campionato
Europeo®.

La Coppa Citta di Enna ha visto 10 svolgi-
menta della manifestazione prima con vet-
ture T, pol Sport & pol ancora per vattu-
ré Turigmo MNazionale ed Internazionale.

Il Gran Pramio del Mediterraneo, da sem-
pre-considerata la manifestazione clou del
calendario motoristico del Circuito del
Lago, & stato prima riservato alle Formula
1, senza titolazione di Campionato Mon-
diale, per poi passare alla Formula 2, per
divenire dal 1967 prova di Campionato
Eurcpeo di categoria, Tramontata questa
formula sl & passato alla Formula 3000
nelle sue edizioni di Campionata “Intarna-
zinnala”, “ltaliann”™ ad “"Europen”.

Si inizia a correre sull'anello attomo al lago
nel 1958 con Il Gran Premio Pergusa,
riservato allora alle Sport. La gara & vinta
da Giulio Cablanca a bordo di una Osca

“Oggi il circuito si
mostra come un
anello ancora molto
veloce, interrotto da
cinque frafti dall'an-
damento misto...”

1500, seguito da Tedeschi e Ruffo entram-
bi a borde di Masarati 2000, In griglia di
partenza vi & pure Maria Teresa De Filippis,
unica donna in gara, che perd dovra niti-
rarsi. La competizione risente ancora dello
spirito d’avventura che caratterizza le gare
su strada, prevedenda un originario (con-
susto per quegll anni) mix di classi e lipo
o vellure al via. Lentusiaamo del pubblico
e il coraggio dei piloti, che sfidano la brez-
Za del lago sempre con || plede sull'acce-
leratore, rendono la competizione rovente
piln dal sole siciliano., Lanno dopo, nal
1959, & la Formula Junior ad essere di
scena ed il 31 maggio di guel'anno Raf-
facle Cammarota vince su Stanguelini
Fiat, davantl ad Antonio Magnone: su una
De Sanctis e Aliredo Tinazzo,

In afto: Carlp Maria Abate su
Parsche F1 insequitc da Jo
Siffert su Lotus F1 & Gran
Premio del Mediterraneo o F1
a Pergusa nel 1962 (da: Aufo
ltaliana 1962)

In bazso: schisramento di par-
tenza del Gran Premio. del
Meditarranan del 1862 [da:
Auto ltaliana 1962) ]

Nella pagina seguenfe (sini-
stral: Formula 2 a Pergusa nel
1968. Dereck Bell, pilota della
Farrari F2 si prepara ad uscira
dai box per una fomata of
prove (Archivio AUTOCOLLE-
ZION! magazine)

Nedla pagina sequents (destral:
Coppa citta di Enna 1969, &
nmoti sullo sfondo la veochia
palazrina del Circolo Nautico
{érchivio Ariosto)



Sague il rigido inverno dell’entroterra sici-
liano & la stagions motonstica sambra
condannata ad un'acerba conclusione. La
acque del lago strarpane, invadono la
pista e non consentono o] $Uﬂlgll‘f'lt‘l1ll3 i
alcuna manifestazione

E' il 27 agosto del 1861 quando - subito
dopo il Gran Premio di Massina: sul circul-
to dell'altro lago (Ganzirri-Messina) - si rii-
nizia a correre sull'anello sicliano | Gran
Premio Pergusa, questa volta riservato alle
Formula Junior, che disputano fa prova di
Campionato ltaliano della categoria. La
fitolazione itallana non impedisce 1a noca
partecipazione di assl stranieri ed & pro-
pric I'elvetico Joseph Siffert ad imporsi
con la sua Lotus-Ford In 54° e 44,9 sul 35

gl del tracclato, precedendo Lorenzo
Bandini e Giacoma “Jeki” Russo. Stacca-
to di un giro, arrivano Hob Siotemaker e
Bill McCowen, entrambl su Lola-Ford, Tut-
te vetture a motore posteriore, che segna

no di fatto la fine delle vetture italiane che
tanto successo avevano avuto e dato ned-
fa formula Junior, Le prime Stangusling, a
motlore antanora di denvaziona Fial, arriva-
fono solo 60 a 70 con Gianfranco Maoroni
e Gastone Zanarotti. Il giro piu veloce & di
Jo Siffert, che avra sempre un incredibile
faaling con |l caldo asfalto sicllano (battera
nel Grand Prix di Formula 1 di Pergusa ned
‘B4 & nal "65 il grande Jim Clark), segnan-
fgo 1°.32,3" alla parzesca media per un
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motora 1100 ce. di 187,488 Km/h.

La Formula 1 dabutta nel 19682 sull’anallo
gicihiano. Vince la Ferran sharknose di
Bandini, che compie | 50 giri della gara in
1h 09.25.8". Precede Baghetti pure su
Ferrari @ Carlo Mario Abate su Porsche,
che dusllera per tutta ia gara con la Lotus
dal sempre arrembanta Siftert, Della parti-
1a sara pura la aveaninstica ma deludenta
monoposto brtannica Gilby spinta da un
Va B.R.M. dagil scarichi “a canne d'orga
no™ & dal basso muso avvolgente che pre-
figura le vetture “*musona” tipo Tyrrell 002 &
March 721 dai primi anni '70,

Una Ferrari F1 dalla pid tradizionale forma
*a sigarg” si ripete nel 1963, E' la volta di
John Surtees che ha la meglio su Petar

Arundell con la Lotus-Climax, per 18,6".
Terzo arrivera Bandini, mentre dietro arri-
vano | due svizzed "Jo” (Bonnler e Siffert).
La folla siciiana trasforma | week-end
motoristicl in gite sul lago condite con pro
fumati timballi di pasta al forno & rosse fet
te d'anguria, che accompagnano le torna-
te delle vetture che prendono parte al
Maditerransan Grand Prix del 16 agosto
1964, La prova non & vahda per il Campio-
nato Mondiale di Formula 1 ed e vinta dal
“baffetto volante” Joseph "Seppl” Siffert al
volante della Brabham-BRM. che batte
per la prima volta || grande Jim Clark sulla
Lotus Climax per solo 1/100 sec, |l vinci-
tora, cha inizia a portara al polso un super-
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sportivo Hewer-Carrara, dal cintunng nero
fraforato, percoma | 80 gin del traccialo in
1h 17m 59,3". Clark taglia il traguardo in
1h 17m 59,4". Innes Ireland, con i calzoni
dal breve oro, calzino bianco e classico
mocassing black-racing, arriva 4%, dopo
quasi un minute dal vincitore. Segue un
giovanissimo Chris Amon ad un girg, men-
fré Mike Spence & staccato di due gin.

| siciliani festegglano la gara @ la vittora
con vino moscato di Ziblbbo e canncll di
ricotta & pistacchl. | pliotl inglesi & soprat-
tutto le bionde ragazze, che fanno a loro
da avwanante scorta, approfittano inveca
della gara sicliana per preéndere la adorata
tintarella sul bagnasciuga In riva alle acque
del lago. | boys locall dai baffi sottill, can-

dide camicle blanche e Safile pleghevali,
sognano di fuggire verso Tacrmina con
una di quelle giovani valchirie, che duranta
I'anno possono vedere solo al cinema, nel-
le pelicole del due comicl siciliani, grandi
in quagll anni da boom, Franco e Clccio
(Franchi ed Ingrassia).

MNal 1864 |l Gran Premio di Pergusa & riger-
vato alle Formula 2, E' Brian Hart, Il futuro
mago del motor di Formula 1, a vincena
con una Lotus 32/Cosworth SCA, del
Team Hariis, con il numers 2 sui fianchi;
secondo ariva Frank Gardner su Brabham
BT10. terzo Paul Hawkins su Lola T54,
quarto Jl futuro pilota della McLaren For-
mula 1 degli anni ‘70, Patar Revaon, =



erede della grande sociela di cosmetici
Hevion. Hevson (arrvera secondo con
Steva MeQueen nella leggendana 12 Ore
di Sebring del '70 sulla Porsche dell'atto
re) perird poi tra le fiamme per un inciden-
te a Kyalami in Sud Africa, con a MclLaren
mM1g,

In quell'sdizions (19684), della partita sono
| pit celebrn nomi dell'autormobliisme man
diale che calcheranno qualche anno pld
tardi i circuiti da Grand Prix. Mike Spence,
grande speranza dal Team Lotus prima di
uccidarsl &l volante di una vettura Ford;
Guy Ligisr, fulure patron del primo team
tutto francese di Formula 1 {la Matra sara
mondiale solo con il motare anglo-ameri-
cang Ford, l'organizzazione dall'ingleza
Kan Tyrrall ad | lalenlo dello scozrese
Jackie Stewart), Richie Ginther, che poi
sard pllota Ferrard ed Honda, Jo Schiesser,
che perird a Cleremont Ferrand sulla Hon-
da “al titanio”, Ernesto *Ting™ Brambilla ed

“I sigari a quattro ruote
rendono rovente lo

strip di asfalto sicano.
Mandano fuori giri i
cuori degli appassio-
nati...”

AUTOCOLLEZION
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il sud-afnicano lony Magos.

Mella Coppa Gitta di Enna del "64, riserva-
ta alle GT, con la titolaziene di Campiona:
to Internazionale Marche, per la I divisio-
ne, vince il tedesco Hans Hermann, pilota
ufficiale dell'italiana Abarth. A bordo dells
splendida Simea Abarth 2000 precede il
“Giovanardi" del'epoca, Franco Patria.

Il giorno di Ferragosto del 1965, nel Gran
Premio del Mediterraneo di Formula 1, Jo
Siffert ripsta lo "schiaffo™ al granda Jim
(Clark) battendolo questa volla, sempra in
volata, ma per 3100 sec. | sessanta gin
della gara vengono percorsi in 1h 17'05,2°
per Seppi Siffert ed 1h 17'05,57 per Clark,
Il prima sempre al volante della Brabham-
BRM, Il sacondo sulla fida Lotus Climax,
Frank Gardner, Denny Hulme & Innes Ire-
land sono ad un gire, mentre il granda
Jack Brabham soffra il ring del lago e vede
il traguardo solo dopo due giri

| sigari a quattro ructa rendono rovanta 1o
strip o asfallo sicano. Mandano in fuor gir
i cuori degli appassionati, che impazzisco-
no di fronte a quella giostra a motore.
creatrice di cavaller del rischio, ancora
ool scolpiti nelle galassie o neurom o
appassional dalle grigie capgliatune,
Mello stessc anno, § 1965, Alan Rees,
futuro soclo fondatore della MARCH con
I'attuale Presidente FIA Mike Mosley, nel
Pramioc Pergusa di Formula 3, ha la meglic
per due decimi di sscondo su Jocken

Hindt & Mika Beckwith, tutte & tra su
Brabham BT16 /Cosworth S0A.

Il ¥ agosto del '66 PAM owvero Marsilio
Pasotti scatta dalla 3 posizione sulia grl-
alia di partenza per tagliare il traquardo
dopo Th.2sm. 7" a bordo della splendids
Ferrari 206 5, lelaio (16, precedendo la
Parsche 806 di Charles Voegle, nella Enna
City Cup. |l plateau di partenza & compo-
sito ma splendido. Alfa Romeo Giulia TZ,
Simca =Abarth 2000 5P a8 1300 Bialbara,
Ferran 250 Le Mans,

11967 & I'anno della vittoria di Ninnd Vac-
carclla alla guida di una candida Ford
G140, nella Coppa Citta di Enna. Preceds
I'altro siciliano Alfin Gamberm su Abarth
1300 OT e Dieter Spoarry sulla Porsche
QOBLH.

Nell'anne del maggio pariging, Il 1968, |l
Grand Prix del Mediterraneo, ora rovente
prova del Campionato Europeo di Formula
2, weada protagonsta i futuro Gampiong
del Mondo di Formula 1 (pol assegnato
alla memaria) Jocken Rindt su Brabham
BT23, che vince in volata su Plers Coura-
ge al volante della Brabham BT23 di Frank
Williams,

A& niprova delle velooita & delle volale chae
caratterizzavano le gare sull'asfalto sicilia-
no & il tempo dl arrivo. | primi due infatti
vengono dati con lo stesso tempo dl tran-
sito sulla linea del traguardo: 1h 02°40.6°%
Con lo stesso lempo vengono classificati




erede della grande societa di cosmetici
Hevion., Hevson ([arrivara sscondo con
Steva McQuean nella leggendana 12 Ore
di Sebring del 70 sulla Porsche dell'atto
re) perird poi tra le fiamme per un inciden-
te @ Kyalam| in Sud Africa, con a McLaren
M18.

In guell'edizions (19684), della partita sono
| pit celebn nomi dell"automobllismo mon
diale che calcheranno qualche anno pid
tardi i circuiti da Grand Prix. Mike Spence,
grande speranza del Team Lotus prima di
uccidarsl &l volante di una velttura Ford;
Guy Ligier, fulure patren del primo team
tutte francese di Formula 1 (la Matra sara
mondiale solo con il motore anglo-ameri-
cano Ford, |'organizzazione dall'ingleza
Kan Tyrrall ed | lalento dello scozzese
Jackie Stewart), Richie Ginther, che poi
sarda pllota Ferran ed Honda, Jo Schiesser,
che perird a Cleremont Ferrand sulla Hon-
da “al titanio”, Ernesto *Ting™ Brambilla ed

“I sigari a quattro ruote
rendono rovente lo

strip di asfalto sicano.
Mandano fuori giri i
cuori degli appassio-
nati...”

—- fhagazing—
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il sud-africano lony Maggs.

Mella Coppa Gitta di Enna del "64, riserva-
ta alle GT, con la titclaziene di Campiona:
1o Internazionale Marche, per la I divisio-
ne, vince il tedesco Hans Hermann, pilota
ufficiale dell'italiana abarth. A bordo delia
splendida Simca Abarth 2000 preceds il
“Giovanardl" dell'epoca, Franco Patria.

Il giorno di Ferragosto del 1965, nel Gran
Premio del Mediterraneg di Formula 1, Jo
Siffert ripete o "schiaffo™ al granda Jim
(Clark) battendolo questa volla, sempra in
volata, ma per 3100 sec. | sessanta gin
della gara vengono percorsi in 1h 17'05,2°
por Seppi Siffert ed 1h 17'05,57 per Clark.
Il primo sempre al volante della Brabham-
BRM, | secondo sulla fida Lotus Climax,
Frank Gardner, Denny Hulme & Innes Ire-
land sono ad un giro, mentre | grands
Jack Brabham soffre il ring del lago e veda
il traguardo solo dopo due giri

| gigari a quattro ruota rendong roventa 1o
strip o asfallo sicano. Mandano in fuor gir
i cuori degli appassionati, che impazzisco-
no di fronte a quella giostra a motore,
creatrice di cavalleri del rischio, ancora
ongl scolpiti nelle galassie di neuroni di
appassionali dalle grigie capiglisatune,
Mello stesso anno, § 1965, Alan Rees,
futuro socio fondatore della MARCH con
I'attuale Presidente FIA Mike Mosley, nal
Premio Pergusa di Formula 3, ha la meglio
per due decimi di secondo su Jocksn

Hindl & Mika Beckwith, tutle & lra su
Brabham BT16 /Cosworth SCA.

Il ¥ agosto del '66 PAM owvero Marsilio
Pasottl scatta dalla 3/ posizione sulla gri-
alia di partenza per taglare il traquardo
dopo The2sm. 7" a bordo della splendids
Ferrari 208 5, telaio M6, precedendo la
Porsche 906 di Charles Voegle, nella Enna
City Cup. |l plateau di partenza & compo-
sito ma splendido. Alfa Romeo Giulia TZ,
Simca =Abarth 2000 5P a 1300 Bialbaro,
Ferran 250 La Mans,

11967 & I'anno della vittoria di Ninnd Vac-
carclla alla guida di una candida Ford
GT40, nelia Coppa Citta dl Enna. Preceds
I'aitro siciliano Alfio (Gambero su Abarth
1300 OT e Dieter Spoarry sulla Porsche
Q0BLH.

Nell'anno del maggio paraing, || 1968, 1
Grand Prix del Mediterraneo, ora rovente
prova del Campionato Europeo di Formula
2, vede protagonista il futuro GCampions
del Mondo di Formula 1 (pol assegnato
alla memaoria) Jocken Rindt su Brabham
BTZ23, che vince in volata su Plers Coura-
ge al volante della Brabham BT23 di Frank
Williams,

& riprova dells velooita & delle volate che
caratterizzavano le gare sull'asfalto sicilia-
no & il tempo dl armivo. | primi due infatti
vengono datl con lo stesso tempo di tran-
sito sulla linea del traguardo: 1h 02°40.67,
Con lo stesso lempo vengono classificali




Nella pagina precedenta (in senso orario);
i box di Pergusa durante la corsa of
Formula 2 del 1967. In primo piano la
Matra di Servoz Gavin (Archivio AUTO-
COLLEZIONI magazine); gruppo dl
Formula 2 sul Circuito nel 1967: Schiesser
€ in testa (Archivio AUTOCOLLEZION!
magazing); la Matra di Stewart in prapara-
rione (Archivio AUTOCOLLEZION maga-
zing); una bella Ferrarl 250 Le Mans in
gara a Pergusa nel 1968 (Archivio AUTO-
COLLEZIONI magazine)

Al lato: Derek Bell nei box della pista
siciliana in occasione del G.P. dal
Mediterranac di Formula 2 del 1988.

Satto (sinistra): lckx su Ferrari F2 durarte
il Vil G.P. del Mediterraneo del 1968,

Soffo (desira): Graham Hill a Pergusa,
1958,

Pilr in basso: Joseph Siffert a Pergusa,
1968,



pure |l terzo ed il quarto, rispettivamente
Tino Bramhbilla, su Farrar 166 VE a Gian-
claudic “Clay” Regazzoni, su Tecno B8/
Cosworth FVA,

Piers Courage sl prendera la rivincita I'an
no successhivo, Il 1868, Piers, al volante
della stessa Hrabham di Frank Williams
dell'annoe precedente, preceds Jonny Sear-
vorz-Gavin su Matra M3/7 Cosworth FVA
e Francoise Cewvert, sulla Tecno 68, La
Tecno, con | modello 70, si prenderd la
rivincita "annD successivo (1870) con il
piota Campione a fing stagions, Clay
Regazzoni che batte Siffert per 3100 sec.
Ora sulla mitica BMW F2 modello 270.Ter
o & *Plerino la peste” Jacky Ickx pure sul-
s monoposto della Bayerische Motoren
Werke. Cuarto & guinto sono alin due 8331
del volante: il futuro Campione del Mondo
di Formula 1 Emerson Fittipaldi e 1 tede
sco dal nome *da corsa”™ Rolf Stommelan,
gia vingitore in Sicilia defla Targa Florio con
la Porsche & grande Campione con Sur-
lees, March-Alfa Romeo, Eiffeland & Lola
in Formula 1.

Il caldo clima siciliane avrebbe potuto
indurre costruttorl & squadre a fare del
Girculto di Pargusa una pista di prova
invernall, invece le nuove esigenze lecni-
che che rifuggono la velocita pura non
hannao mal consentito tale utilizzo. Invero
fronia delia sorte- 'unica volta che un
granda costruttors comea la Ferran volle a
fine del "69 lestare la propna anmma per il
Mondiale Marche del 1970, la splendida
Sport Ferrari 5125 con Vaccarella e
Schetty, sulia conca pergusina cald un
vento gelido con pioggia e guasi nave,
che tramuld quella prova siciliana noun
british racing test degno del pid grigio Sil-
verstone.

Su Pergusa in templ recenti sl alzano perio-
dicamante la e dl ambientalisti & parso-
naggl cha con ko sport motenstico (e di -
o quanto allo stesso dernva in tenmini turi-
stici ed economici) non hanno forse grande
conoscenza. Qualungue sard il future del-
I'unico (attvo) autodromo del Mediterraneo
{percha non pensare ad un prima Gran
Premio di Formula 1 da intitolare magari a
Malta o ad un paese rivierasco emergen-
ta?), non potrd mal essere cancellato |l
grande passato che ha visto lanascita e la
maturaziona oi grandi Campioni, di grandi
souadre, dei oo leam—manager & di pra-
atigiosi rmarchi.

Siamo sicuri che, come Proserpina emer
ge per una parte dell'anno dalle acque del
lago, portando con sé la Primavera, cosi
I"Autodramo del Mediterranso, sapra tro-
yare sempre un fuluro e forse, come il tHo-
lo di una pellicola del mitico 007, per la
pista dl Pergusa, il *domani non muore
mai”

Enna Pergusa

Giraerred Prov Cirenid (196 1-196%)

In alto; la varante of “emergenza” creata, ove sorgo
l'atluale paddock, nel 1970 per la Coppa Citta doi
Enna. 5i nofi la stradeila di servizio che circonda i
Circwito, all'epoca ancora in terra battuta (Archivio
Ariogta).

Sopra: la piantina del Circuito ol Pargusa naghl anni
1961/69

Sotto: Jonathan Willlams accanto al pllota gentleman
nissena Carmelo Glugno (Archivio Ariosto)

Sotto:; La Pianting del Circuito of Pergusa i
1871 al 1875

Enna Pergusa

Ceramd Prix Cirewir (19711975}

Piers Courage vincitore del Gran Premio de
Mediterraneo di Formula 2 del 1969, 5i noti dih
di lui il sue feam-manager, un glovans Frs
Williams {Archivio Ariosto) |
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: Gilby-BRM F1 1962 iscritta al Gran Preamio dal
arraneo di F1 a Pargusa nel 1962 (da: Auto Kaliana

).

: configurazione attuale dal 1896 compresa fa chi-
Schumacher,

i in basso: anche i Classicl dell’Audacia hanno rivolto
nzione al Circwito di Pergusa.

feto; Jackie Stewart a Pergusa poco prima della par-
a del G.P. del Mediterranec di Formula 2 dal 1967,
nto alla sua Maitra-Ford

Enna Pergusa

Ceraarned Priv Cirowii




