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Monza, 1000 Chilometri 1969.
Tanti anni fa vestivamo in un aliro modo, pensavamo in un altro modo.
Solo le macchine di allora ci piacciono allo stesso modo.

La linea aggressiva della Parsche 908 [H colpiva lo fantasia degli spertivi. Anche ferme ai box le coupé ledesche incutono un carfo timare reveranziale, La ban
diarina visibile sul montante dietro | velri laterali indicer che Fequipaggio di entrambe le vetiure é composto da pilati tedeschi: Herrmann-Ahrans sulla numers
7 & Miter-Schutz sulla 5



Dopo le vocche mogre del 1948, I'appuntamento con
la 1000 Chilameiri di Monza del 25 aprile 1969 era
sulla carlo senz'oliro pild oppefitoso. Se nell'edizione
| 948 erano presenti soko un poio di Foed Gt 40 ufficiali
ine Parsche 908 3 lir oll'esordio assolulo e due Alpins
nel 1949 il pialo era decisamente pid ricco. Mancavo
| leam Gulf Wyar, compione del monda in carica, a
ecousa della ermai definifiva perdita di competifivita del-
le vecchie Gt 40 e dei difetti della nuona Mirage M2
con un poco affidabile 12 cilindr BRM, Moncova anche
la Ford di Alan Mann, uno vefiura fonfe bella quanto
poco competifiva, Mancovane ancora una volia quell
dell' Alfa Romes, penalizzati dalla troppa vicinonza del
|a Targa Florio, dalla ricerca di affidabilit del matore 3
litri @ ancora scomvelii per lo scomporsa di Luciane Bian-
chi durante i test a Le Mans, GQuesti gli assenfi e le lono
plausibill @ mena, giustficozioni. L'efraziona principale
della guinta edizione dello 1000 Chilomefri di Monza
era il ritorno della Ferrar con o splendida 312 P V12
che tonts bene aveva impressionoto of debuto o
Sebring e che anche a Brands Hakch oveva dimostrato
di potere ondare forfe. Alle prove sl sarebbe vislo per
sing Ferrari in persona, giusto per soticlineare |'impor
tanza dell'appuntomento monzese, C'era pai lo Por
schie, con le sue armai colloudate 908 3 [ir in versions
coupe. Lo Porsche ero lo favorita per ko vittoria finale del
Campionato Mondiale ma giungeva a Maonza cal fioke
un po’ coro. A Daytono aveva vinte lo Lola T70 di
Roger Penske, o Sebring aveva vinio lo vecchio Gulf
Fard Gt 40 di John Wher, solo a Brands Halch le nuo
ve borchette 908/2 tedesche ovevono finalments
mastrale kit il lore valore. La dassifica de! compionc:
to e corfissima: lo Porsche in festa con 15 punti, la
Ferd seconda o quaota 11, terza la lelo con 10 punfi e
o Ferrari, quarta con 9 punti, ma decisomente perics-
osa. Per Monza, pista ulraveloce, la Porsche avrebbe
rispolvercto la versione coupé coda lunga, molio pid dif
ficile da quidare ma considerata pil eficoce sul refl
riei monzesi & soprafufic sul fomigerato: anelle di olio
vedocitd, A completare la lisio dei parleciponh c'era la
nueva Makra 630/650 3 litr, le Alpinc; Renault 3000,
alcune Ford Gt 40, un buon numera di Lola T70 inglesi
e svedesi & pol una lunga serie di alve vellure privale
Alfa Romea, Abarth, Chevran & Parsche, 52 qualificati
49 partenti, Un lotto di veture @i htto rispefio e soprat
tutto un mognifice colpo d'occhio perche, se questo per
casa ancora non si fosse copito, quells di quell'spoca
sono state le mocchine do corsa pid belle di fufh § tem
pi. Non soranno stote efficaci come | loro eredi ma eno-
no certoments lo specchio di un'epoco ossolulomente
irmipetibile. Par la cronoca, lo goro la winse lo Porsche
F08 di Jo Siftert & Brian Redman: ko svizzero in parfice-
lare delizié il pubblice con una guida incredibils, fotta
di ingressi In curva in controsterzo. Lo Ferrari, nonc-
stante vanhosse pilofi di grandissimo valore come Mario
Andretti, Chris Amon, Pedro Rodriguez e Peter Schetty,
lu pendlizzolo dalla eccessiva usura delle gomme. Poco
importa, perd, godiomoc queste splendide immagini
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La Ferrari 312 P V12 si presentova o Monza convinfa di poter ben figurare. Lo veffuro
numero 2 era affidata alle coppio Pedro Rodriguez-Peter Schetty, lo numero | ero per
Mario Andrefti & Chris Ameon. Nella foto softo si riconoscono lo svizzero Schetty, in o,
e al sue fianco lingegnere Mike Parkes e Chris Amon, ancora in borghase. La Ferrari
dello svizzars fu costretta al ritiro dopo due terzi & gare per lo scoppio di un peu-
matico menire era alla Elufli.ﬂ il focoso e arrembante Pedro E'-;xn'ngur:z

Unea Gt-puro, ko Porsche #1171 T prati-
comente di serie che i genflemen
Blotzeim e Zanders condussero ad un
pit che onorevole tredicesime posha
assolulo
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Esordic @ Monzo per la nuova Mafra 630/650. Lo barchetle francese era un ibrido tra if
madella pit anziano 630 coupe, di cui conservava il felaio, e lo nueva spider S50, svilup-
pofa dal team tecnico copeggiato dollingegner Boyer Nella frenesio di vincere o Le Mans
la squadra di Jean-Luc Lagardére avevo ovviato due distinti progeti per due veture diffe-
renti: il progefio 640, seguitn dal feam dell'ingegner Robert Choulet prevedeva una berli-
nett superoerodinamica derivata dafle DB Ponfiard o quolche anne prima, La vetfura pera
si schiontd durante un test o La Mans, lasciands gravemmente ferito if pileta, Henry Pascarola
che g inizio stagione oveva gid subite un primo grave incidente & Daylona. A Monza la
Mafra 630,/650 si rifird depe due terzi di goro per problemi ol motore
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Chris Aman & Moo Andretii calti in un
moamente o relax prima di scenders in
piska per e prove ufficiol Ancoro uma
volln quese splondide falo o sono sofe
messe o dispasiziore chl daller Enzo
Manza, lappossionoio palermilorio che
cwo il patrimanio artistico o Yillora
Giordone, Il folografo delle corse scom:
parso una venting di o ko, ma ke ol
immagini & rendono lufto il sopare dals
¢arse di un fampo. Andreti e Aman alfe
poca erono due idbli del pubblica, dus
celebvoll compiani vincilan' di imparfanf
manifestazion’ Infermozionall, Do f o
poche sefimane, Andreti avrebbe corone
o il sue sagno df vincare le 500 miglo di
inclianopolts, menire Amon oveva gid colla
impovfonl successi a Le Mans, Doyfona e
Moo con | profahpd Ford e Ferad

Vilorio Giordone era un vero oppassionglo d)
aula do corsa. Col suo obistfiva andava a coglie
re fulti | momenli e le presenze pio significative del
poddack. In quests immagine vediome una splas
dida Ats Sport equipoggioto con un motors Fod
Cosworth da 1,000 cc. Affidoto o Remang
Marting [in arte "Sh{!l'rgl'l |Iﬂ"_.| & o Aldo Horvat |'m
arte "Hoga"| lo borcheits italiona fu lo pii velece
in pista, nella sua categeria, fino ol momenta del
ritire o gire 73, par un vistoso calo della presss:
ne dell'alia,

Sulla sfondo st noto una Alfa Remeo Givlisto, um
vathuro che oggl forebbe lo gicia di qualsias el
lezionist appeassionato del Biscions




Ancora wno volle F'Alfe Romeo risulno assente
alla 1000 Chilometr o Manza, dopa if forfait del-
tanno precedenis. le ragioni dells mancata pre

senzo af vefture ulficiali del Biscions nefla garo di
casy eramo molleplic. Innemzituita Monzo ero
giutheafa tma piske fropeo veloce o lo due fir
milanesi nan avevane ateuna oggetive possibilita
i witarier. Inalive appuniomento con Monza ero
esiremamante rowicinato con fo Targa Flario, un
percorss dove le Alfo avevana ofime possibilits df
vitorio assoluta; rischiore una rotre o Monza
significova avere una mocching in meno in Sicilia

Infine, forse lo eaqusa principate dal forfar, f il
“disasie” df Sebring 1969 dowve ['Awodelio
aveva portata e sue nuove barchete da tre i, I
pessimo risuliale conseguite in Florida convinse
Vingegner Chifi o rivedare profondomente e mae-
chine che fomarono in prskr soka parecchi mesi
dopo, A Monza ¢erano comungue cingue 33 pri

vate, e pith compalitive defle quali erono quelle
aelln scudsria VdS, o dasto, offidate o Pilate-
Slotemaker |17 e Gosselin-Bowrgoigne (24

Loz vetlwar chhe pith of ogni alro esemplifico
kr bellezzn esteriors della macchine o
qual perioda & lo lofa T70, ineguaghiale
esercizio shiistico di grinfa innalg e armg-
miar defle proparzioni. La biposts progetia-
o el genio df Erie Broodley any une defle
vetiwe preferite dai genflemen dhivars di
seuolo anglosossone. Pur non essendo
eslrameynente campelifva, o couso df aler
ni dilwnmi nelfo scelie del mofore da
installare, propric nel 1949 una Lol 170
“vitwminizzoda®” dalle cure di Roger
Ponske, aveva oflenuio lo viloria pil
imperfore ol fulk o suo stono ogonistica
ait: 24 Cre of Deydong, A Menzo erono
presenh pumercse 170, lufe fscrile do scu-
darie private, o queste anche guefla deflo
speciclista svedese UIF Mormdar affance

lo dollinglese’ Robin Widdows riliralst
dopo appena seffe giri of gor per lo mt-
ta o wno sospensione. Il documento of
Wilforic Giordona permetts di vedere per
it prima walte o calori una lvreo afivimen-
i inedit defio beflo vetura brilannica, Lo
fafe ¢ stk scaffak dorante le prove off

ciafi, i ke vt sf presents in gare esal

famente con quesia elagame caloraziona
biamcressa
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Scorsa forfuna o Monzo per e Chevon BE-
BMW 2 liri. Sowrarsiole dolla presenza df nume
ruse Abarth, Al Romeo, Ferrar e sopraftuti
Porsche, non olenvera o qualificazions ol
g;“l;a. Ecro appoiate alls fine dello eorsio dai

in attesa o banciorsi in un vono ekt o
qualificazione 1o B8 numeno 48 dagli inglesi
Pater Brawn e Roger Enever & lo numero 49,
affidatn ancors @ vno coppin d Britannici,
Angus Clydesdale e John Markey

Secando fempa in prova per la Porsche 908 LH o
Jo Siffert & Brion Redman. Mario Andreti con Ja
Ferran ero rivscite o stoccore o svizzero di 5
deeimi oi secondo. In gora, grozie od wna guids
sempre al limite, Siffert avrebbe foccato la resi-
stenza delle macchine ilalione, Uimmagine, scat-
tota daila tribunetta soprastante | box, coglie un
marmento di relative quiete. Menire Siffert, ﬁl’pasm
di guida, esprime le sue opinioni od un lecnico,
una coppio di meccanicl prende nofa delle fem-
perofure o della prossions della gomme, Proprio
Fanomalo consume degli pneumatici sarebbe
stata la chiave decisiva della sconfitle Ferrari in
quelta edizione defla 1000 Chilometri df Monzo

Una curiositd: per o gara, sul muso della Porsche
di Siffert & Redman sarebbe stota applicata una
colorazione rosse vive offorne af fari, defermi-
nanda un curioso effetio fricolone
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Dopo il onfo delf'anno precedente alla 7000
Chilemelri italiana, con ura Ford G 40 ulficiole
l'oustraliono Poul Howkins era rientralo net soe
panni oi accallente piloto privato, 4 Monzo 1948
era stofo ingoggiolo do David Piper per correre
mssiema sulla T70 verde del piloto inglese
Heawking purtroppo avebbe perse lo vila oppana
un mese dopa sul circuito df Oulion Park




feto bn domenicn difto gora. | meccanici della
fvsche spingono lo futuro vincitrice verso lo
0ea off porienza fro due ali df corobiniers, Suf
mise el P08 si pud motore F'applicazions del
Baibymio rosso cllarmo of fori, menie le denive
gl posteriore nprandevano i verde - def
At O musedio

Manzo, come In Wil | circuili veloci, Jo
Foriche ovretibe schisralo lo 908 in versione
foupe coda lungo. Sui frocciali pid lenfi e
i, come lo Targa Florio, si preferiva
invece schierove [0 nuova versione spider,
il apocn denominota “Sebring” perché visio
per lo prima volta proprio in Florida, mo
gl riconescivta come P08,/2

| foche sefiimane dopo, in Sicilie, le 908
SBabeing” avrebbero conosciuto wna delfle
\ giamate pitl gloriose di una carriers ricea di
ronorn 2 vitlorse

Limitota da un matore V8 3.000 cc. troppo poco potente, circa 300 cavalli, I'Alpine
Renault avrabbe recitoio un rualo da comprimaria tra [e velure Profolipo della Classe
maggiore, A Monza erano presenti 3 esemplori della berlinetia francese. Guesta @ la
veltura o De Corlonze & Vinatier spinfa verso e linea di parfenza lo domenica della
gara,

Le alire due Alpine erano affidate alle coppie Andrvet-Grandsire e Depailler-Jabouille
Mantre | primi due fallirano la gualificazione per la rotiura del motore, 1 due futuri pilo-
ti i Farmula 1, allora alle primissime armi, sarebbere staki | miglion dello squodra E‘ﬂ
cose, sesti clossificati nonostante un incidante a nove girt dallo fine abbia lare imped;-
to di tagliare il fraguardo

Fine carriera, dope due Tilali Mondiali & quatiro
villarie consecutive a Le Mans [F'ulima ancora da
venire) per la Ford Gt 40 Schierale ancora in
forma praticamente ufficiale dalla scuderia Gulf di
John Wier, la vetfura americana colse le sue ulfi-
me eccezionali affermazioni proprio nel 1949: la
prima @ Sebring, la seconda, come detie, alla 24
Ure francese. Restovana in lizza molte Gt 40 pri-
vote, vetfure robuste e offidabili, Una delle meglio
preparoie ero quella dello scuderia fedesco lgfo
che o Monza arrive quarka assoluta e prima nella
wa categorio (Sport 5 litr] grazie alla maivscola
prestozione o Helmuth Kelleners e Rainhold Joest
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Pn'mn del vir ke Porsche mmaro f|
& .5 sono aneara con gii-sparel
opark. I pole position '8 Morn
Andret, pu&l@eﬂadrw:. L
Ferron scofteronno  banfssing
confrofiate dafle Porsche che pas
dcpo un lerzo df m.dmrl:r‘
wios incishrber, ‘?ﬂm

una deppisfiy fricke: com Suﬁaf
Redman primi & Herrmon- A"lrﬂ.ll
second) sully vetiuro numeso 7. L
oftra dus 508 uiiciali, o noman 50
of Miter & Schutz e ko numero éab
Elford & Atwood, saranno cosmet
feal ritira. i 1939 sorehbe sl
mmna frionfole per ka Parsche, pe
la prima voliy compicne dif
manda o fine siagione, s nod
fosse griwrit [inopinatn sconfifed)
La Mans od opera i una veodhis
Ford Gf 40, e fo trogedia &
Gerhord Mifter, morie in ogosis
con a Formule 2 af Niugring

| non qualificati, quelli che non avrebbere mai
avute F'onore di uno fots, riunifi in questa ideals
sequenza: o sinistra ['Alpine di Andruet-Gransire
precede lo Porsche P07 degli spagnoli Soler Roig-
Baturane

la Chevron BE-BMW degli inglesi Toggart e
Goodwin

Sotto, sulle sfonde, dietre fo Chewon df
Clydesdale-Markey, la Porsche 911 di
Corrado Ferlaing e Giancarls Galimberk

Ecece come un oppossionate pofeva avvici-
nors: alle outo nel poddock di Monza. Scene
del genere cggi sono praticamente impensa-
bili anche se nell’'ambiente delle corse andw-
rance si respira oncora un briciols di uma-
nild e di rispetio in pid per gli appassionati,
in cenfronte all'ambiente aseftico e lsialmen-
te blindato dello Formula 1

Le bellissime immagini di Vitkerio Giordans,
ancaora una volka, i hanno permesso di rac
contare visivamenta una bella stario e rivive-
re un'epoco oppossionante. Un “come: era-
vama” carico di nostolgia
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