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delle curve

Basta solo nominare la « Targa Florio» perché
nella mente di tutti si faccia strada il suo
nome. Quello di un «ragazzo» del sud nato
con il piede pesante, che per oltre tre lustri

é stato capace di inflammare gli animi

di migliaia di tifosi. Simbolo della sua terra,
la Sicilia, quando inizio a correre anche

al nord non gli riusci difficile «mettere in riga»
tutti quanti. Lo dimostra il ricco palmares
che conta tre successi proprio alla Targa

(wma dovevano essere sette») e tantissimi altri

di Luca Delli Carri

Nedlay foto sopra,
al vedante oi una
Farrar, Vaccaralla
vince nel 1965
una delle sve tre
«Targa Florios,

Qui accanlo,

un intenso primo

plano del pllota.
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ino Vaccarella & Mulumo re d'-
talia, Ane, di Siciliae Incorona-
1o a furor di popolo in 19 anni
di corse, & ancora oggi sul tro-
no. 1 suo regno va da Palermo
al Bonfornello, da Cerda a Sclafani. Que-
st momi vi dicono qualeosa? Perfetto,
stiamo parlando della Targa Floro.
Vaccarella, o il «preside volantes (come la
stampa dell’epoca lo battezed per via del
fatto che era ed & preside dell”lstimno
Ciriam di Palermo fondato nel 1936 dal
padre), insieme con Olivier Gendebien e
Umberto Maglioli € il primuatista dellu
Targa: sono gli unici tre piloti ad avere
vinto per tre volte la pit famosa gara sici
lisna i tuttn @ tempi, Vacearella si ¢ aggiu-
dicato il successo nel 1965 in coppia con
Lorenzo Bandini, nel 1971 con Toine He-
zemans ¢ nel 1975 con Arturo Merzario,
Ma Vaccarella & qualcosa di pit di una
statistica. E che se dici Targa Floro, dici
Vaccarella, 1 siciliani non hanno amato
nessuno guanto hannoe amato Nino: lui &
un eroe autoctono, In una terra che ha do-
vuto sempre vivere di luce riflessa: doveva
fare 1l tifo per i pilofi francesi, inglesi, te-
deschi ¢ e ialiani. E per un siciliang
sempre di stranieri si trafta, in Ll i casi;
tutta gente che arriva dol «cominentes,
Poi & stata Mora di Vaccarella Nino (che &
proprio il suo nome ¢ non un diminuevo),

Dal nutrite album
di Nine Vaccarella,
nmella foto in alto
con caschetto

& occhialoni al colla,
un'immagine del
pitota (qui a lato)
il via della «Targa
Flarios anno 1965,
Lo sl dconnsce

In tuta sulla destra
della foto. La sua
Forrari numero 198
taglierd per prima
il traguardo. Sulfo
sfondo una fase
della premiazione.

42
RCL 10797

nato @ Palermo 1] 4 marzo 1933, che ha
corse dal 1937 al 1975 puidando dalle
Luancia alle Ferman, dalle Mascrat alle
Porsche, alle Alfa Romeo, correndo con le
Gran Turismo, Je Sport ¢ anche le Formu-
la 1 (ma poco), vincendo, oltre la Targa,
tutto quello che on pilats puo desiderare
di vincere: 24 Ore di Le Mans, 12 Ore i
Sebring, 1000 Km del Nirburprng, ¢ i si-
ciliani hanno rialzato I testa. Cio & stato
sicuramente molto pill che una rfvincit.

f.- ,ﬁtiqnufng-lmt o5

Nmo Vaccarella, Ninni per gli amici, non
ha rilasciato molte interviste in questi ulti-
mi anni, perché nel 1993 suo figlo ¢ ni
musto vittima di un grave incidente su una
macchina da corsa e oggi vive su unn se-
dia a rotelle. Un brutto colpo per un uomo
che dalla vita aveva avuto tulto, Quasi un
assurdo debito do pagare con la fortuna,
M gquando s1 torma a parlare di automobi
li, di quelle automaobili ¢ di quegli anni, i
velo grigio si alza dai suoi ecchi ¢ Nino
riacquista Mentusiasmo, Uironia, la mimi-
ca e sopramuto la voce suadente ¢ modu-
labile che da sempre fanno di un siciliano
un attore nate. Non sormide, questo no. ma
forse non sorrideva neanche allora, Pero
poi st mette a rifare con le labbra il rumo-
re della sua Ferrari alla Targa Florio, come
fanno 1 bambini, e allora 1 chiedi se la vo-
glia di comere gl sia davvero passata, E si
direbbe di no, che per lu febbre della velo-
Citd non esista ancora un’ aspirina efficace,
Avrebbe voluto vincere di pin, Nino, e se
lv sarebbe forse anche meritato. Ma 'etd,
la fine dell’epoca romantica dell’automao-
bilismo ¢ la nascita di un fglio amatissi-
mo gli hanno stilato 1 volante dalle mani
e lo hanno messo forzatamente in pensio-
ne. Con I'assurda pretesa che uno come
lui potesse dire addio come se niente fos-
se. Senen capire che le leggende, per for-
LU, DO VGO M in pensione.
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Professore, quando x'¢ accorto di avere
una passione bruciante per i motori?

« [y ragazzino. Abitavo in via Liberta.
proprio dietro una concessionaria Alfa
Romeo dove armivavano le macchine da
corsa che partecipavano al Giro di Sicilia,
Erano gli anni subite dopo la seconda
guerri mondiale, Clerano piloti come Pie
o Taruffi, Gig Villoresi, Alberto Ascari...
lo ero ragazzino e studiavo adlle scuole
medie: sentivo i rumon dei molon con gli
scarichi liberi e allorm scappavo da casa ¢
andavo in officing 3 guardare 1 pilot, le
macchine. Passavo cosi pomerigel interi
E poi il Giro di Sicilia partiva proprio di-
vanti a casa nostra. Abitavimo al piano
terma ¢ avevamo un giardinetto: il giomo
delly partenza costrulvama una specie di
palchetto e guardavamo le vetture: sfilare
di fronte a noi, da mezzanotte fino alla
matting. Centocinguanta. duecento mac-
chine... Era una grande fest, e tra una fe
sta e [alira nacque la min passiones
Ouando comineio o puidare?

«Presi la patente molto in fretin ¢ comin-
ciai o guidare subito, ma con uno spirito
agonistico: quando salive su una macchi-
nit, 10 ero sempre in corsi, Cost feci qual-
che incidente ¢ arrivai perfing a distrugge-
re ln macching nuovissima appena acgui-
statd da mio padre: una “THETO37, Ave-
vamo organizzaio una gita a Cefald, ra
amici, e al ritormno avevamo fatto uny cor-
sa. finii contro un pontes.

Perché guidava in modo cosi spericola-
fo?

«Ero giovane, avevo vent'anni, Volevo di-
mastrare agli alin di cssere sempre il pit
veloce. Robe da ragaeais,

E poi?

«Pol connnua a guidare, ma di nascosto,
perché mio padre pon ne voleva pill sape-
re. Rubavo la macching a mia madre, ed
evitai di finire contro altri ponti. Fui fortu-
mita, perché guidavo veramente forte, in
maAners (uasi ardimentosa, Quando nel
1956 mor papa, 1o divental, msieme con
mia sorella, pestore della scuola. Come
prima cosa feci una garetta con la =1 100"
ern la fine del 1956... E i primi soldi gua-
dagnati | spesi subito. per acquistare ung
mecching: un“*Aurclia 25007, la mig pri-
mi macching, anno 1957,

Si fece le ossa sulle strade della Sicilfa. ..
wStrade fantastche, a livello propedentico,
Perché sono miste veloci ¢ lente, ¢ sono
difficili. lo ho imparute a correre guidan-
do in salita ¢ discesa: sali e scendi, sali e
scendi. Eravamo un gruppo di amici con
Ia passione per le macchine e ogni sera or-
ANiEEAVAmD una passegoiata, verso Ter-
mini o dalle parti di Trapani, che si tra-
sformava sempre in una gara di velociti.
La scusa era quella di andare a prendere il
gl o 1l calfe, maal motive vero era

CAMPRR]

-

guidare I'outomobiles.

Oual era il suo sogno da bambina®
«Ddiventare un pilote Anzi. un campione.
Non come tanii che o dicevano e pol s
perdevano nelle difficoltiz 10 non vedevo
ostacoli dovanti o me. Sapevo che un gior-
no avrel corso contro i pit grandis.

Chi era il pilota che desiderava mag-
giormente emulare?

Targa Flario 1871
con un'Alfa Romea,
insieme a Hezemans,
Nirg conguista

Il secondo successe
alla gara siciliana.
5l ripeterd quattro
anni pig tardi, foto
frr barsso, guando
nella sua ultima
staglons, al volante
ol una <33 TT 12+,
riportera il trionfo

o Partallo in coppia
con Arturo Merzario,

e e

wPrima i iniziore @ correre, Ascari, Fan-
gio e Moss, Perd sentivo di avere una mia
fomissima personalith: o volevo diventare
Vacearella, Nino Vacearelln che batteva i
campioni, | miei amici pensavano fossi
puzzo. Ma quando poi cominciai a vincere
le gare importanti, mi guardarono con oc-
cha diversi, ..

Lo sua carriera i pilota imboced subito
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la curva giusta?

«Cditenni subito buoni risultati. vincendo
alcune pare. Nel 1958 colsi la mia prima
vittoria assoluta: “Passo di Rigano-Bello
lampo™, und gar in cui non partecipavano
le Sport ma soltanto le Gran Turismo. E
I"“Aurelia™ non mi tradi, Per il resto, riu-
SCive a piazsIrmi sempre piluttosto bene:
erano tempi fortunati, quelli. . s,

E lei era un ragazzo fortunato...

«51, mit pel senso che wio quello che fa-
cevo andava per il meglio. Non ero un

Fota in alte, il pilota
al volante della

sua Maserat] -2000
Sport- alla Trapani-
Mante Erice del '59;
17 posto assoluto.
Trionfo anche alia
Cataria-Etna (qui

a lata}, conosciula
all’'epoca come

la corsa delle -1000
eurver, Sullo sfondo,
la squadra della
Pagaso Marathaon,
con Il camplone

i una veste inusuale.
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rampollo di una famiglia feea, se @ questo
che antende. 11 lavoro rendeva bene ¢ mi
dava dispombilitd economiche, ma i soldi
non i buttave via: Quando nel 19589 s
trantd i fare il salto nella categona Sport,
mi offtirono una Ferrari “Testa Rossa”,
mi eri roppo costosa. Invece andai o Mo-
dena alla Maserati e comprai la 2000
Sport”™ del campione d*falia 1958 Adolto
Tedeschi, Fu una dura frattative, ma alla
fine spuntai un buon prezec... No. non
cro il giovane ricco palermitano, come |

Pucci o 1 Bordonaros.

Com'era la Modena di allora?

«Era lu patria dell’automobile. Ceruno
piloti, preparatori, costruttori. Clera De
Tomaso, mi neordo, Stanguelling, la scu-
deria serenissima, lu Moserati, 1'Osca, la
Ferrar: Era la mecca del mondo dell” auto-
mobile da corsa. Infaui ricordo che 1'ul-
bergo dove alloggiavo. |'Hotel Redle, e
sempre pieno di campioni: da Fangio a
Maoss, da Maglioli ai piloti americanis.,
Quando comineio a correre anche nell’'I-
talia del nord?

addlli mia seconda gara con la Sport, la
Montepellegring, che era una gara di inte-
resse nazionale, la stampa comineios ad ac-
corgersi di me. Ero il rmgazzino che batte-
vi i campioni. A Pergusa feci il miglior
tempa in prova e vinsi, davanti @ Cabianca
e Searfiotti. Qualcuno titold sui giomali:
“L'uomo nuove viene dal sud”. E qualeun
altro rispose: “Si. viene dal sud, ma corre
solo al sud?”, Cost andai su, al nord. E li
bastonai tott. E nel "60 1o scuderia Camio-
rachi i affidd per la Targa Florio Ja Mase-
rali “Birdeage”, da dividere con Umberto
Maglioli. Per la prima volin mi sentii un
pilota internazionale. E fu una Targa Flo-
o stonga; Maglioli parti per primo e mi
consegne lo macching al terzo posto. nei
miei due gir o and in esta con tre mi-



nuti ¢ 49 secondi di vanlaggio sugli squa-
droni Ferrari ¢ Porsche. Che significa; von
Trips, Gendebien, Muresse, Ginther, Her
minn, Barth, Anche se o rititammao per la
rottura del serbatoio. 1 sicihiant impazairo-
ni Jetteralmente.  os.

Fino a quel momento nessun siciliano
aveva lomtaro cost da vicino per la viro-
ufel 1960 per Lo prima valta, nuscirono a
vedhere un loro conterranes davanty @t 1
campioni. Proprio nella loro gara, E per
questo che le mie vittorie erano sempre le
vittorie della Sicilias,

Cos'erg fa Targa Florio per i siciliani?
wEra tutto. Un mito, uny legrends. Wna
gara difficilissima, piena di insidie. con
curve a salire e o scendere, lente e velogi,
con diversi tipi d’asfalto, con Pattraversa-
mento dei paesi, con/le pecore che potevi-
no shucare dai campi. Per Ta Sieilia la Tor-
ga Florio era ung feste. Lo gente partiva
presto dalle case, piantava le tende, accen-
deva i fald e cucinavi, Scommetteva perti-
no. Erano 72 chilomeiri di pubblico, di
tifo scatenato, di colline piene dit gente. E
sie 10 mi ritirave, il pubblico se ne andava,
E stata una bellissima storin d'amores,
Qual era il suo segreto per vincere la
Tarpa?

«Conoscerla bene. 1o a gennaio comincia-
vir le prove del cireuite: lo conoseevo me-
tro per metrog sapevoche a guella casa po-
tevo dare tulto gas, che dopo guell’ulivo
Cer una curvi cost, che a quel mure con
seritio “Nino” dovevo frenare. B bisogna-
va essere molto repolar, giro dopo giro;
¢'erano pilati che [wceevano tempi di re-
cord, come Vie Elford per esempio, mu
dopo 51 intraversavano o uscivano di stra-
da. E poi ¢'erano gli “uwomini Tarea™ co-
me Rodrgoez, come Marko, come Mer-
warioy, Come Vaccane] s,

Cosa si prova a essere il simbolo di tutta
una terra?

all fangisicos,

In macchina con lei era come se of fosse-
ro migliia di siciliani....

«lo correvo per loro, con loro. Quando
pussavo o, fommvano un cormidoio wim-
ne, per incitarmi: cosi, invece di favorimi
mi rendevano la vitn difficiles.

Ancora ogei cf sono dei muri con gli in-
citamenti dei tifosi per lei...

w51, quakche scritta ancora resiste; Perché
¢ vernice di sapgue, sangue sicihano: Ri-
cordo che alcuni serivevano grandi “Vai
Nino™" sulla strada con lu vemice binneu:
Collesano era totto un manto bianco, ¢ 1
scivolava maledettamentes.

L'azzardo: cos'é per lei?

«B Iy movento, Quando sei siovane sei az-
gardoso, corageioso, dimentichi 1l perico-
I Essere giovam sigmifica dire “Oggi non
corro pit, ¢ finita”, ¢ dopo due ore, 0 due

& j
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giomi, ecco che penst dil nuovo alla mae
china, Tune cose che posso capire oggal,
Oegi che al novania per canto i miei amici
non ci sona pin. E non ¢ che o sono vivo
perché pit bravo di loro, ma perché pii
forunato di loro, Penso all incidente del
Miirburgring nel 1963; io senza cinture di
sicurezza, 120 litri di benzina nel serba-
tono, la macchina che si capovolge, di-
strutta, ¢ nen prende fucoco... Quanie

coincidense mi hanno lasciato in vitas,

Si sente un sopravvissuto?

ail, o visto ln morte con gl acchi, in un
incidente che se si ripete cento volte, 99 s
muore. Dovevo monre. E invece mi sal-
v, con un bruceio maciullato, ma mi sal-
val. Evaun venerdi 17».

E superstiziso?

aMNo. O glmeno cerco di non esserlo. Ma
cerie volte non so spiegarmn perche uno
rieseaa sulvarst inoun incidente paezesco ¢
perehé uno muoia in uno banale, La vita &
fatta di episodi fortunati. .. ».

Crede in Dio?

«51, perd aspetto da Dio risposte che per
Ok MDAV, .“.!l'l|'|l'1'||.1l|[|.i" A PCsn
u mio figho, al mio unico figlio che dal
935 & su una sedia o orotelle. Per un anno €
mezzo ho rschiato di impazzire: un ra-
gizzo sant, pieno di passione... E il suo
compugno che non si faniente: illeso, im-
mune, neanche un graffio... E allora mi
chiedo: “Ma perché™ s,

Professore, provi a chivdere gli ocehi ¢
pensare alla sua avventura nel mando
delle automobili: qual ¢ la prima immea-
gine che e viene in mente?

w¥edo un ragazzo che si sentiva molto
forte, veramente forte. 11 pilat iraliano
pii fortes.

Cox'é staia Uautomobile per lei?

«ll mio pilt grande amore. Anzi, sicura-

Qui sopra, durante Ia 1000 chitometri al Nirburgring del 1964, Veccarella a borde di una Ferrari
«275 P+ corre in coppia con Scarfiotti, In alto, il specesso assoluto alla Bolzano-Mendolia del "0,
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mente il mio primo grande amores

E il secondo?

whio Nglios,

Pia: difficile if Ntirburgring o la Targa?
«ll vecchio Ring, senza dubbio. Un circui
to terribile, che non perdonava. Difficile,
difficilissimo. 1l pi difficile circuio del
mondo. Perché era veloce: La Targa non
era veloee. .. O me dicevano che ero 1"uo-
mo della Targa, e lo sono stato, ma non la
amavo particolarmente: ero 'uomo delle
grandi velocith. Amavo Le Mans, Spa-
Francorchamps, 1 curvont da trecento al-

Nella foto In alto,

Le Mans anno 1984:
trionfano Vaccarella
@ Guichet su Farrarl
a oltre 195 km/h

di media. Qui a lato,
un prime planoe

delly Ferrarl <512 5-
duranta la 12 are

di Sebring del 1970.
La vittoria va al trip
Andretti-Giunti-
Vaccaralla, insieme
sul podio nello
sfondo della pagina.
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Fora. In Targa Florio primeggiavo perché
dovevo pnmegglare: per la grunde cono-
scenza che avevo del circuilo ¢ soprattutto
perché sono sicilianos.

Le ¢ mai capitato di essere superate du-
rante una Tarpa?

«Una volta sola, E ho restituito ampia-
mente il favore. in maniera feroce. Era il
1970 e la Ferrari correva con la 512 §7,
Presi o il via e all’inizio faticai a nscal-
darmi. A Sclafani mi accorsi che Siffert
mi era dietro. Al bivio di Scillato lo fec
passare ¢ Siffert se ne andin. Ma nella di-

scesa di Collesano, dove si sviluppavano
alte velocith. sentii I'odore della benzina
bruciata. Nell abitaro di Capogrigio vidi la
Porsche di Joseph. Lo superai al Bonfor-
nello con cento chilometri di velocita in
pity, da allora non lo vidi pite. Alla fine ar-
rivammo secondi con tre minuti e qualche
cosa di distacco, perché facemmo tre fer-
mitte in pill della Porsche per rifornirci di
carburanie. Fangio disse che 1 vincitor
morali della corsa erano Giunt ¢ Vaces-
rella. E Ferturi shalordis.

Come definirebbe Enzo Ferrari?

«Lin womo teribilmente complesso, Avrei
vouto conoscerlo meglio, ma penso che
non sarebbe stato comungue faciles.

E vero che lei disse no a una chiamata
della Ferrari?

«% vero, ma per un motivo che non dipen-
deva dalla mia volonti, Nel 1961 Romalo
Tavoni dircttore sportivo delln Ferrar, mi
chinmo. Ma o svevo appena linnato con
la Scoderia Serenissima, e non ebbi il co
ragaio di dire al Conte Volpi: "Kagazz,
fate c10 che volete, ma 1o vado a correre
per Maranello™, Se womassi indietro, forse
il coraggio lo troverei. La Ferrari era un
SOEN0 per me, un sogno che si realizzava,
E ti senti un po’ incredulo nel momento in
ctii i chiedono di cormrere per la Scudena
del Cavalling, eome quando mi capitava
di sentire 'inno di Mameli dopo le villo-

(¥




nie all’estero. A Le Mans, con centomila
spettator in tribuna, mi chiedevo: “Ma
SUONAND proprio per me!n,

Casa nan rifurebbe della sua vita?
«Cercherel d'essere meno sentimentale.
Almeno un po’. Per esempio, sarei passa-
to alla Porsche, per ottenere quei risttati
che Ferrari non mi consentis.

Vaccarelle ¢ la Formula 1?7

wPer me la Formula | era molto pid sem-
plice da guidare delle Sport. Le potenze
allora erano incredibilmente maggiori ri-
spetio a quelle delle monoposto: guattro
liirt contro 1.5, Con le Sport cormevano
tutti 1 miglion: Bonnier, Siffert, Elford. ..
E le gare di durata erano pin affascinanti,
Nel 1965, quando vinsi la Targa Flono,
per premio Ferrurd mi fece correre il Gran
Premio d'Italin di Formula 1. Feci il tem-
po di John Surees dell’anno precedente.
con la stessa macchina. Ma dopo 67 pin
di prove, non mi cambiarono 1l motone ¢
al 4537 giro della gara scoppits.

Aveva messo in conto la possibilitd di
morire?

wNooo, non ¢i pensavo. Poi. quando per-
devo qualehe amico in corsa, dicevo “Non
eorro pin”. Ma dopo tre. guatiro giorni,
guando arrivavi la convocazione da Mara-
nello per provare la macchina, prendevo
I'seren e via. E 1'amore per le corse, P
1'entusizsmo del pubblico quando vinei, E
ln voglia di velocitis.

Cos'é la velocita?

«k sfidare le leggi della natura. E voglia
di liberta, E quasi volare. Una cosa bellis-
stz L velocilti bisopno avérla dentros.
Cosa «fa» un pilota?

«E una questione di nascita. Tutto il resto
MO SO,

Cuande un pilota pud dicsi maturo?
«Quando & veloce ma riflessivo. E que
stione d'esperienza. Per un eccesso di fo-
2a persi una larga, nel 1967, Davo un mi-
nito e mezzo al giro a tuth gh altri ¢ quin-
di non ¢’ern motivo di esagerare. Invece
volevo vincere con il record a tutti | cost e
in una curva wrivai lungo nella frenata ¢
toccal contro un marciapiede, L1 qualeosa
eambiiy in me: dopo incident cost un pilo-
L dhiventa pin maturos.

Pensa che avrebbe potuto vincere di piti
nella sun carriern?

«Avrel potulo vincere molte di pid. A po-
sterion posso dire che avrei dovato vince-
re sefte Targa Florio, € non tres

La felicita cos'e?

«[Far si che stavveri il proprio sogno. Non
sono i soldi, non & la fortuna. 1o avevo un
sogno e "ho realizzato. Da solo: Vaccarel-
la & diventato grande da solos.

Nino Vaccarella & stato uno dei piloti
pies fongevi dii tutti § tempiz19 anni di
corse. Perché?

«Mon mi sentivo totalmente appagato, al-

lora contimuave nelli speranza di otencre
qualehe risultate in piis,

Cos'é l'ambizione?

«F porsi determinati traguardi e raggiun-
gerli. E una prerogativa delle persone che
hanno un proprio valore da dimostrare.
L'ambizione & parie delle persone che
hanno dei contenutis.,

Hasta il coragzio per vincere?

«No, non & coraggin, F.cnr:lggin ¢ uno fa
le cose con incoscicnz, senza superle fa-
re. lo sono stato coraggioso solo in poche
occasioni. quando era necessario andare
un pa’ al di s

Poaura ne ho mar avila?

«Ouando ho avato incidente al Nirbur-
ering, si. Ma la paura & pochi attimi. Dopo
sei gid fuori: o "hai scampata, o I'inciden-
[ & hl SUCCessos.

La virtoria del barone Pucci nel 19647
«Si commenta da sola. Antonio & stato
uno det tanti gentleman siciham che ha
corsa in macching ed & nuscilo a ollenere
unche buoni pinzeamenti. Ecco perché
guando sono arrivato o 1 siciliani hanno
detto: “Finalmente”, Hanno nalzao la te-
sta sul mondo delle corse, non dovevano
piiv applaudire soltanto 1 piloti stranierd o
guelli italinnis,

Ouando la Targa ha perso il suo fascinog?
aMNel 1974, quando ha parso la validhia
mondiale. Non era pit L passarella del-

I"uutomoebilismo internazionale com’era
primas,

Insieme con Gendebien ¢ Maglioli, siete
stati gli unici piloti ad avere vinto la Tar-
pa Florio per tre volte. Ma perché se si
dice Targa viene subito in mente il nome
Vacearella?

wPerché & stato un simbolo. E per lui veni-
vano sci-settecentomila persone a vedere
lcorsas.

Quanti chilometri avra percorso sulle
strade della Targa?

«F chi losa... Di sicure decine ditmi-
L FHTHEES

Come mai §'¢ sposare cosi rardi, nel
19727

«Perché non ho inconirato prima la donna
clella mia vitie,

Colpa delle corse?

aMo, Ma forse i, Quando nel 1973 & nato
mio fighio, non ho corso pit con la stessa
serenith di prima. “Stai attento; se 1 fai
male wo figlio come fard™™, mi dicevo Ia
sera prima della corsa. E quando cominei
fare quest calcali, quando nel curvone co-
minet 4 pensare, come pilota diventa day
vero difficile. Per questo decisi di dire ba-
st nel 1973, Sennd chissd, magar avrei
ORI COTRLETE ACOT -

Professore, dopo di lei § rifletrori sulla
Sicilia del motore s sono spenti...

«5i si. anche e favole hanno una fineg:
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