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iste, e sulle pagine spor- |
tive dei giornali, non si vive-
va allora che del grande e, per
cerli aspelli, sproporzionato
confronto tra Ford ¢ Ferrari. Da una
parte il gigante di Detroit, con i suoi
mezzi illimitati, le legioni di ingegne-
ri, i vir di materiali; dall’altro Mara-
nello con Enzo Ferrari al timone: una
bharca solida € non tanto a corto di
carburante come si voleva far crede
re. La wpiccolas ari dominava dal
1960 ma in quella stagione del 1966
aveva dovuto cedere alla Ford (dopo
averla battuta nel '64 ¢ "65). Le Mark
11 vinsero a Le Mans strappando alle
Funm:i 330 P3 il titolo di campione
del mondo marche, Enzo Ferrar ave-
va utlurn chiamato a rapporto il suo
rig ¢ in una di quelle dram-
& un po’ teatrali, riunioni in
cui si arrabbiava, minacciava, accu-
sava vennero gertate le basi per una
stagione di rivincite. Ferrari non po-
teva per costituzione star dietro a nes-
suno, Era il Churchill dell’automaobi-
lismo. E come il premier inglese,
guando 1 tedeschi dilagavano in Eu-
ropa ¢ gli radevano al suolo la City,
dVEVE un moltlo: Nl.!l neo LI Aarrcn=-
deremo mai!», Nacque ila P
una macchina, come vedr
lente, capace di battersi al massimo
livello m una stagione equilibrata. E
si arrivd ancora a Le Mans, la L.'u‘a
che per Ferrari rappresent
ce massimo del confronto e che lo te-
neva agitatissimo ma inchiodato alla
sua polirona di Maranello, in attesa
d e. Fu una corsa, quella del
1967, che lascid molta amarezza, e
uno strascico di recriminazioni, nel
I"'animo insaziabile del «commenda-
torex, Aveva quasi toccato la vittoria
ma poi gliela avevano sfilata da sotto
il naso. E allora, per Ferrari, un col-
pevole doveva esserci, Naturalmente
lo trovd. La asfortunas per lui non
era altro che una baggianata chiamata
in causa da chi non era stato all’al-
tezza, «ln quella Le Mans vinta da
Gurney e Foyt {Ford) —
previsto un attacco, alle pr':ml. ¢
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concia da essere ormai visibilmente
passibile di squalifica — ma quale di-
rettore di corsa se la sarebbe sentita
di assumere tale decisione? — con-
tro quella vettura Parkes si batté per
un assalto decisivo. Scarfiotti aveva
dei dubbi. Non se ne fece nulla, Par-
kes e Scarfiotti furono secondi e do-
po lo champagne sul paleo d'arrivo
di Le Mans rimase il dubbio, **se aves-
simo attaccato...”"». In realtd la Ford
al comando non era ¢ ymalconcian
e I'inseguimento fu un'esaltante cac-
cia finale che cccitd i 300 mila spet-
tatori. La P4 era in sostanza la mac-
china capace di battere le formidabi-
li Ford e quella stagione del 1967 of-
fri infatti molte altre emozioni. 11 se-
greto della sua competitivita stava so-
prattutio nel motore per il quale era
stato usato come base il 12V, con tre
ilindro, della F.1. Da quel
vinto gl ultimi gran
premi del 1966, 'ingegner Franco
Rocchi sviluppo il 4 litri della P4,
Disegnata in fabbrica e realizzata nel-
la carrozzeria di Piero Drogo come
quella della P3, la carrozecria della
P4 conservava una linea molto simi
le. Ma il cofano e il frontale erano tut-

tavia un po’ pid piatti, la carenatura
dei fari di dimensioni pid modeste e

la coda tronca diversamente model-
lata. Se non si guarda subito ai cer-
chi delle ruote & pertanto difficile di
stinguere una P4 da una P3, nono-
stante le molte piccole differenze, a
partire dalle dimensioni: 1,5 centime-
tri di pit in lunghezza (4,185), 3 cen-
timetri di pib in larghezza (1,81 m) ¢
5 centimetri in pid in altezza (1 m).
[l confronto & del resto ormai impro-
ponibile, perché nessuna delle P3 ha
conservato la fisionomia che aveva nel
1966, Prima di passare alle scuderie
wsemi-ufficiali» degli importatori
americani, inglesi, svizzeri ¢ belgi,
due delle tre vetture usate nel 1966
vennero infatti trasformate in 412 P,
conservando la meccanica di base
(motore a 24 valvole, freni posteriori
in-hoard ¢ cambio ZF), ma montan-
de i cerchi Campagnolo creati per la
P4, La terza P3, uno spider (n® 0844),
venne invece completamente conver-
tita in P4, mentre con gli elementi di
sC0rta o |.|.'| TCCHPETD VENnero I'..‘.ﬂ!-.lnli*
te due altre 412 P (telaio 0850 ¢ 0854).
Nella stagione 1966, la P3 non aveva
potuto disputare le prime due prove
del campionato perché fu pronta so-
lo nel mese di febbraio, La P4 anvece
({in realta una P3 tra

poté prepararsi alla stagione 1967 pro-
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LODOVICO SCARFIOTTI

vando in dicembre sulla pista di Day-
tona Beach, in Florida, dove in feb
braio sarebbe stata disputata la 24
Ore, prima prova del campionato.
Laccompagnavano I'ingegner Mauro
Forghieri, il direttore sportive Drago-
ni ¢ quattro piloti: Lodovico Scarfiot-
ti, all'inizio della sua settima stagio-
ne alla Ferrari, Lorenzo Bandini, Mi
chael Parkes, alla a stagione con
la Scuderia, e il neozelandese Chris
Amon, nuovo
m:-.unrn avendo guidato la Ford vit-
sa nell’ultima 24 Ore di Le ! '
nte dello spi-
i quattro ;'H;[un totalizzarono
qu:ilu.:n.-..j come 600 giri di prova, pol-
verizzando ogni precedente record. |l
tempo migliore fu guello di Chris
Amon
Il lavore di messa a punto continud
poi in ltalia. Il programma P4 era di-
ventato talmente importante che le
monoposto dovettero saltare il primo
gran premio della st ne, il 2 gen-
naio in Sudaflrica, essendao i piloti (ut-
ti impegnati nei test. 1l 17 gennaio
1967 odena, sulla pista del famo-
50 «derautodromos, vennero prova-
te due P4, lo spider di Davtona ¢ la
prima P4 in versione chiusa. 11 plexi-
glass delle porte era stato prolungato
fino a integrarsi con il padiglione e il
cofano posteriore era stato chiuso con
un grande lunotto, Tutta la Scuderia
era quindi al meglio quando, il 4 feb-
braio, ritornd a Dayiona sotto la gui-
da di un nuovo direttore sportivo, il
glornalista Franco Lini. Lo spider del
le prove di embre era affidato a
| Bandini ¢ Amon, mentre la nuova
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PAUL HAWKINS

berlinetta aveva come equipageio Par-
kes e Scarfiotti. Erano presenti anche
due berlinetie 412 P: quella del North
American Racing Team di Luigi Chi-
netti, affidata a Pedro Rodriguez e
Jean Guichet, e guella gialla della
Scuderia Francorchamps per la gui-
da di «Beurlys» e Willy Maire:

Giia nella prir ¢ della corsa le
Ford Mark 11 accusavano vari distac-
chi dalle nuove Ferrari, il cui passo cra
tenuto solo dalla Chaparral 2F di Phil
Hill ¢ Mike Spence, almeno fino a
quando un incidente non la tolse di
gara. All"alba del mattino seguente tn
Ferrari occupavano i primi tre posti.
In testa c’era lo spider P4 di Bandi-
ni/Amon, scconda a tre giri la berli-
netta P4 di Parkes/Scarfioui, ritarda-
ta da noie ai freni, terza la 412 P di
Rodriguez/Guichet. Dopo un ultimo
rifornimento precauzionale le tre vet-
Lure si trovarono raggruppate e cosi,
in formazione, tagliavano la linea del
traguardo. Lo scacco di Le Mans era
vendicato e la stagione si annunciava
ricca di promesse.

La nsposta di Detroit fu facile: una
nuova Ford, la Mk 1V, vinceva la se-
conda prova, la 12 Ore di Sebring. Le
Ferrari perd non c'erano: la berlinet-
la P4 stava girando a Monza per pre
pararsi alle prove ufficiali di Le M
che avrebbero avuto luogo la settima-
na seguente. E a Le Mans si ritrova-
rono le Ford e le Ferrari, pronte ad un
nuovo confronto ¢ al giudizio del cro-
NoOmetro,

Per la Ferrari erano presenti Bandin
Parkes e le due prime P4, lo spider e

| la berlinetta di Daytona. '




LORENZD BANDINI

Mei due giorni di prove Bandini, con
lo spider, stabiliva il miglior tempo sul
giro in 3'25"'5 (235,8 km/h) polveriz-
zando il record stabilito nel 1966 da
Gurney con la Ford Mark 11 (3'30""6).
Problemi di motore permettevano a
Parkes di fare soltanto il sccondo mi-
ghor tempo con la berlinetta. Comun-
que le Ford Mk IV restavano lontane.
Alla 1000 Chilometri di Monza, 1l 25
aprile, assenti le Ford ufficiali, due P4
berlinette, affidate agli ste (

gi di Daylona, 1.]1_.1i.1‘-:|nu il

do nello stesso ordine: primi Bandini
e Amon, secondi Parkes e Scarfioiti,

Questi ultimi sperimentavano nuovi

serbatoi che li constrinserc un ri-
fornimento in pit. Rodriguez aveva
fatto una corsa molto veloce con la
412 P del N.A.R.T., facendo registra-
re il minor consumo di benzina, fin
quando non era finito nelle balle di
paglia di una chicane, nel tentativo di
strappare il comando a Parkes. Con
un'identica vettura, venduta a Filipi-
netti (0848), Herbert Miller ¢ Nino
V. rella erano incappati in un testa-
coda che era costato loro 1l terzo po-
sLo.
Anche alla 1000 Chilometri di Spa le
[-m‘d ufficiali erano assenti, mentre la
ierava solo la berlinetia P4
di Scarfiotti ¢ Parkes, villorios
dici giorni prima a Monza, ;
lckx, con la Mirage Ford 5,7 litri, si
dimostrd imbattibile sotto la pioggia
Parkes ¢ Scarfiotti, ritardati dal bloc-
co di una marcia, poterono classifi-
carsi solo al quinto posto. L'unico in
grado di minacciare lekx si era mo-
strato Mairesse sulla 412 P gialla del-




CHRIS AMON

la Scuderia Francorchamps (0850),
ma l'accanito duello si era risolto con
un'uscita di strada senza conseguen-
za per Mairesse, ma disastrosa per la
412 P. 1l terzo posto veniva congqui-
stato infine da Michel Bianchi ¢ Ri-
chard Attwood, ritardalti in partenza
perché non riuscivano a mettere in
moto la nuovissima 412 P (0854) del-
I'importatore britannico «Maranello
Concessionairesn,

11 14 maggio, alla Targa Florio, assenti
sempre le Ford ufficiali, non avrebbe-
ro dovuto esserci nemmeno le Ferra-
ri. La Scoderia era in lutto per la tra-
gica morte di Lorenzo Bandini nel
Giran Premio di Monaco, la settima-
na prima. Ma ['insistenza di Nino
Vaccarella, idolo locale, aveva vinto
le resistenze di Enzo Ferrari, il quale
affido alla sua guida ¢ a quella di
scarfiotti il «vecchio» spider (0B46),
Dopo aver compiuto il primo giro nel
tempo record di 37°37%°4, Vaccarella
urtava un marciapiede nel villaggio di
Collesano, rompendo due cerchi e di-
struggendo la sospensione posteriore
della bella P4. L'altro solo «prototi

por Ferrari, la 412 P ros

to bianco della Scuderia Filipinetti,
dopo essere passala al comando con
Herbert Miiller, al sesto giro scivola-
va indietro a causa di un testa-coda
di Jean Guichet ¢ doveva infine riti-
rarsi nel corso del settimo giro per la
rottura del giunto conico. Ne appro-
fittava la Porsche per piazzare tre vet-
ture nei primi tre posti ¢ per passare
in testa alla classifica provvisoria del
campionato.

La marca tedesca ripeteva il successo




nella 1000 Chilometri dell’'A.D.AC.,
disputata il 28 maggio al Nurbur-
gring, approfittando dell’assenza sia
della Ford sia della Ferrari. A quin-
dici morni di distanza dell*atteso con-
fronto sul velocissimo circuito della
Sarthe (gara di cui abbiamo gid par-
lata all'inizio dell’articolo), le due
protagoniste avevano ritenulo super-
Muo impegnarsi sul tortuoso percor-
so del Nirburgring. lnoltre la Ferrari
aveva messo a profitto la notte dal ve-
nerdi al sabato per fare delle prove
notturne sulla pista di Monza.

QUATTRO P4
CONTRO OTTO FORD

Mella settimana seguente, a Modena,

le quattro P4 (0846, 0856, 0858 ¢ la |

nuova (86} vennero softoposie a
nuovi e intensi collaudi, mentre veni-
vano seeltl anche altr pilon, (a1 qua-
li Jonathan Williams, Peter Sutcliffe,
Paul Hawkins, Gunther Klass, Willy
Mairesse e « Beurlys»: due inglesi, un
australiano, un tedesco e due belgi.
Poi i quattro prototipi rossi vennero
caricati su un camion e portati a Le
Mans.

La Ford era rappresentata da nove
prototipi. Di questi, quattro erano le
nuove Mk IV, messe a punto dopo lo
scacco di Daytona ¢ motorizzate con
un 4V invertito a carburatori, ma ero-
ganie 500 cavalli per un peso a secco
inferiore a 1100 chili, grazie a un
telaiv-seovea formato da alveol di al-
luminio e di fibra di vetro. Gli equi-
paggi erano Gurney/Foyl, Mac La-
rens/ Donohue, Andretti/Bianchi e
Hulme/Ruby. Completavano lo schie-
ramento tre MK 1B, dell'anno prece-

dente ma con il nuovo motore, e due
Mirage Ford per lekx/Muir ¢ Piper/
Thompson. Di fronte a questo squa-
drone, la Ferrari poteva contare solo
su otte prototipi, quartre ufficiali e
quattre semiutficiali. Gli equipaggi
delle P4 ufficiali crano cosi costitui-
tiz 1l tandem classico Parkes/Scarfiotti
sulla 0858, i nuovi acquisti Klass ¢
Sutcliffe  sulla  nuova 0860,
Amon/ Vaccarella sullo spider 0846 ¢
Mairesse/uBeurlys» sulla 0856 che,
approntata dalla Scuderia Francor
champs, presentava per 'occasione
una banda longitudinale gialla,
C'erano poi le quattro vetture semiuf-
ficiali. Luigi Chinetti schicrava la sua
412 P ((844), riverniciata con i colori
americani (bianco e blu), per Gian-
| carlo Baghetti ¢ Pedro Rodriguez, ol-
| tre a una 365 P (4,4 litri) del 1965 ri-
carrozzata.” Un'altra 412 P {0848), la
| berlinetta rossa con il tetto bianco
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della Scuderia Filipinetti, ritrovava i |

suoid piloti della Targa Florio, Guichet
e Miiller. La terza 412 P (08B54) era
I'inglese pilotata da Richard Attwood
e Piers Courage. Tutiec gqueste 412 P
avevano per 'occasione abbandona-
to il cambio ZF, che spesso le aveva
messe in crisi, ed erano state equipag
giate con il cambio Ferrari.

A un terzo della corsa, cioé a mezza-
notle, Scarfiotti e Parkes, che avevano
lasciato alle Ford e alle due Chapar-
ral il compito di fare da lepri, si atte-
stavano in terza posizione dietro due
Ford Mk 1V. Mairesse ¢ «Beurlyss
erano sesti, dietro a due altre Ford,
poi veniva la Chaparral di Phil Hill
e infine la Ferrari di Klass/Sutcliffe.
Per gl altri le cose si erano gia messe
male. Pedro Rodrigucz, partito velo-
cissimo, aveva pol dovuto rallentare
per il surriscaldamento; la 365 P cra
rimasta nella sabbia di Mulsanne do-
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po qualche giro a ritmo lento: 1l mo-
tore della 412 P rossa e bianca di Mil-
ler/Guichet era andato arrosto prima
delle 10 di sera e alle 11 Amon, men-
tre si trovava in quinta posizione, re-
stava vittima di una foratura ¢ poi di
un principio d’incendio mentre ten-
tava di raggiungere i box sui cerchio-
ni. Verso le due del mattino anche
il motore di Pedro Rodriguez cedeva,
A metd corsa, cioé alle quattro del
mattino, la situazione era la seguente;
| - Ford {Gurney/Foyt), 2 - Ferrari
{Scarfiotti/Parkes), 3 - Chaparral, 4
- Ferrari (Mairesse/sBeurlys»), 5 -
Ford, 6 - Ferrari (Klass/Sutcliffe), Le
speranze al box della Ferrari resiava-
no vive, perché la Ford Mk 1V anco-
ra in testa aveva tirato tutta la gara ¢
un suo cedimento non era improba-
hile. La corsa prudente delle migliori
Ferrari sembrava dovesse portare i
suoi rutti.

LA FORD PIU YELOCE
A LE MANS
| Ed eceo una spaventosa carambaola al
| Tertre Rouge mettere fuori combatti-
menta tre Ford (due Mk IV c una Mk
' 11y, mentre i piloti, Andretti, McClu-
skey e Schlesser, se la cavano senza

| danni. Lincidente lasciava in gara sol-
tanto due Mk IV (1* e 6*) e una Mk

I1{7%). Ma verso le 6 del matimo an-

| che la Ferrari aveva i suoi guai: il mo-

tore della 412 P inglese (Attwood/
Courage) cedeva per il difettoso fun-

| A
| zionamenio della pompa della benzi-

nit. Alle 9le Ferrari erano raggruppate
in 2% 3% ¢ 4% posizione, ma la P4 di
Klass/Sutcliffe, che aveva strappato il
guarto posto alla Ford MK IV di
McLaren/Donohue, =i arrestava ben
presto ai bordi della pista per la rot-
tura del distributore di inicaione. A sl
ore dall’arrivo erano dungue sempre

in testa Gurney € Fovl con cingue gi-

ri di vantaggio su Scarfiotti/Parkes,
che si lanciavano allora all’attacco
nella speranza di far rompere la Ford.
Speranza delusa: lo sforzo della Fer-
rari riusciva solo ad accorciare le di-
stanze di un giro, ma la Ford restava
al dh fuon della loro portata fino al-
I"arrivo. La Ford in tal modo piazza-
va le sue due sole vetture superstiii al
primo (Gurney/ Foyt) e al quarto po-
sto (McLaren/Donohue), mentre la
Ferrari occupava la seconda (Par-
kes/Scarfiotti) ¢ la terza (Mairesse/
«Beurlysw) posizione, Si sarcbbe po-
tuto parlare di un match nulle, ma in
realta la Ford aveva conguistato Le
Mans alla rispetiabile media di 218
km/h. La Ford Mk IV, con tre litri di
cilindrata in pit della P4 aveva in real-
td una velocitd massima di un buon
30 km/h superiore alla Ferran, ¢ inol-
tre aveva avuto una migliore guida e
una tattica pio redditizia. Dopo Le
Mans, la classifica del campionato
marche vedeva la lerrari con 32 pun-
ti, la Porsche con 31 punti ¢ la Ford
con 22 punti. Pochi per sperare in una
vittoria finale, Nell'ultima prova del
campionato, la BOAC. Internatio-
nal 500, una corsa di 300 miglia sul

I queste die pagine le immagin
che raccontano la carriera della
P4 s tratte di pilodi, che hanno
fegater if lore nome allo sua vicenda
sportiva, e di gare indimenticabili,
1) il pifora Kless, 2) la P4 alla
preseniazione, 3) Jackie Stewart,

4} Mairesse (a sinistra) ¢ Gendebien,
5} wBeurlvss, 6) a Francorchamps,
71 alla Targa Florio,




tormentato circuito di Brands Hatch,
assente la Ford, s ritrovavano di fron-
te la Ferrari e la Porsche, con la Cha-
parral come terzo incomoda. Per 'oc-
casione la Porsche si era assicuraia la
collaborazione di piloti di primo pia-
no, tra 1 guali Jochen Rindt, Graham
Hill e Bruce McLaren, e allineava cin-
que velture § cilindri di 2,2 lin.

Per quel circuito inglese, dove la leg-
gerezza contava piu dell’aerodinami-
cita, la Ferrari aveva ricarrozzate a
spider tre P4, riducendo il peso di cir-
¢a 40 chili. Dopo il grave incidente oc-
corso a Parkes nel Gran Premio del
Belgio a Francorchamps ¢ la morte i
Ciinther Klass si poneva il problema
di ricostituire una valida squadra fa-
cendo ricorso, come del resio la Por-
sche, a collaboratori esterni. Dopo le
prove, Franco Lini formava gh equi-
papggi: Jonathan Williams, che aveva
giad corso sulle Dino ufficiali, veniva
messo @ far coppia con Paol Haw-
kins, vincitore dell’ultima Targa Flo-
ric su Porsche; Scarfioti andava con
Peter Sutcliffe e Chris Amon con Jac-
kie Stewart. D4 rinforzo c'era anche

la berlinetta 412 P (0854) della Ma-
ranello Concessionaires, per la guida
di David Piper e Richard Attwood.
In linea teorica, per le Porsche di 2,2
litri ogni speranza di successo era ri-
posta nella... pioggia, che le avrebbe
favorite sul tormentato tracciato di
Brands Hatch grazie alla loro estre-
ma agilita. Ma, cecerione alla rego-
la, quel giorno nel sud dell’ Inghilter-
ra non pioveva e la Ferrari conserva-
va il suo innegabile vantaggio. Non
vinse perd la corsa. Monostante un
fantastico Nnale, Jackic Stewart do-
velte accontentarsi di un secondo po-
sto dietro la Chaparral 2F dell'estro-
s pilota texano Phil Hill Spence che
lo precedeva sul traguardo di 53,6 se-
condi. Seguivano due Porsche a due
e ¢ingue giri di distacco. Soltanto
quinti Scarfiotti ¢ Suteliff anche a
causa di un tamponamento subito da
Sutcliff, sesti Williams ¢ Hawkins,
dopo che quest'ultimo era siato co-
stretto al recupero del cofano, volate
vig in seguito a un'uscita di strada,
Settima, infing, la 412 P inglese, ritar-
data da un pneumatico che strisciava

contro la carrozzeria,

Virtoriosa a Daytona e a Monza, se-
conda a Le Mans ¢ a Brands Haich,
terza a Francorchamps, la P4 porta
va infine alla Ferrari quel dodicesimo
titolo di campione del mondo marche
che le era sfuggito 'anno prima.
La corsa di Brands Hatch fu comun-
que |"ultima prestazione delle 330 P4,
1l nuovo regolamento, che limitava a
tre litri la cilindrata dei prototipi a
partire dal 1968, ne decretd la prema-
lura morte.

Splendide creature senza futuro, le
330 P4 vennero cosi vendule: una
(0856) all'importatore inglese, altre
due (0858 ¢ 0864) al concessionario
per 'ovest degli Stati Uniti, Bill Har-
rah, che le fece correre, dopo qualche
modifica, in alcune prove CanAm,
senza particolari successi, Quanto alla
prima, I'ex P3 (0846), non si sa asso-
lutamente che fine abba fatto. Con
queste splendide vetture finiva anche
I'era delle prime Ferrari con motore
cenirale a dodici cilindri. Sintesi per-
fetta della genialita di Maranello con-
tro la potenza di Detroit, ]

UN'IDEA COPIATA DALUALFA ROMEO

L'arrive in parata delle ire Ferrari P4
a Daytona ¢ una delle immagini pia
note dell'automobilismo sportivo. La
trovata spefiacolare (un'astuzia da
esperto della comunicazione) fu del-
Iallora direttore sportive della Ferm-
ri, il giornalista Franco Lini. Ma I'i-
dea fu veramenite originale? Enzo Fer-
rari, nel sua libro «il floberts ha pre-
s0 garbatamente in giro Lini (insie-
me a molti aliri giornalisti) mecontan-
do come, secondo lui, quella sfilata
di P4 vittoriose a Le Mans non era al-
iro che una «riediziones presa pari

pari dalla storia precedente. Ecco co-
sa scrisse Ferrari di Lini ¢ di quel ce-
lebre arrivo.

afl 1967, quando fu direttore sporii-
vo defla Ferrari é ricordato come Uan-
na defla lorta Lini-Passino, secondo
wna oi guelfe trasposizioni storiche
che tramandanao pii | condottieri che
le potenze a confronto. Come dire
Rommel e Montgomery, Quell'unna
a Le Mans vinse la Ford, ma Lini ave-
va vinfo a Daytona, portando al tra-
puarido ire Fernart in formazione com-
patta. Cesta, di schierare le macchi-

fe vincenti in festosa parata alf ‘ulti-
ma girg, € una consuetudine delle
squadre. 1o la vidi anche ai tempi del-
le Alfa Romeo di Jano, Comungue
sia, questo fipo di finale di gara ades-
s0 & nota come “Uarrivo alla Lini*'s.

Enzo Ferrari

Larriva in parata delfe

tre Ferrari @ Dayviona nel 1967,
Qui sotto, i vincitori Lorengo
Bandini (a sinistra) e Chris Amon,
con imponente trofeo subito
dopo la premiazione.




SCOPRIAMO T SEGRETI DELLA «P4»

La stagione 1966, con i dominio
ford, non era stata fortunata per la
Ferrari e per la swa 330 P3, Alcune
colpe ricaddero sul motore un 12V,
montato per la primea volta sulla 330 P
dal 1964, Per la stagione 1967, la nuo-
va P4 dovevg essere sostanzialmente
rinnovara. A partire proprio dal mo-
tore. Vedigmo come, Conservata la
disposizione a V di 60° e le misure su-
perguddre (71 mm di corsa per 77 mm
ot alesaggio), il resto fu tutto comple-
tamente ridisegnato, Alfo
seopo of rinforzarne la
struttura e darle un ruofo
it attive nella rigiditg
dinsieme, le quattro pare-
ti del Maceo vennero pro-
lungare il pit possibile
verso il hasso, riducendo il
carier @ secco alla pura
Junzione of hasamenio
Ma il lavoro maggiore
venne fatto sulla parte ol-
la del mortore, tracndo
ispirazione dalla monopo-
sto 312 o Formula 1, vittoriosa nel
Gran Premio d 'lralia del 1966, come
abbiamio detto. Vennero ridisegnate e
testate a due alberi g camme, inatgti-
rate sulla 330 P2 del 1965, per dare
maggior respiro alle camere di scop-
e, con due valvole d'aspirazione ¢
una di scarico per cifindro,

I eondatti daspirazione vennero spo-
siati dal centro della Ve sistemati tra

gli alheri a camme di ogni bancata di
cilindri, Di conseguenza le candele —
due per cilindro — dovettero essere ri-
dorte da 12 a 10 mm, Vennero infine
abbandonati | carfmiratorr Weber, so-
stituiri da un dispositivo di iniezione
indirerta Lucas. Per fa doppia accen-
sione la Ferrari rimase perd fedele ai
die distributori e alle quatiro bohi-
ne, sebbene fa magpior parte dei con

correnti fossere gia passati alf ‘wecen-
stone elettronica. Questo lavora, che

aveva portato una venting o cavelli
in i af motore 3 fitet di Formila 1
ne gggiunse una trenting al 4 litrei, per
contplessivi 450 cavalli,

Venne rivista la trasmissione, privei-
pale imputate neeli insuccesst della
passata stagtone e venne scartato i
cambio ZF, crearo per regimi meno
efevari di guelli defla Ferrare, In so-
sfifuzione venne montato un cambio

costriito dalla Ferrari stessa, che pre-
sentava la particolaritd di avere turie
fe marce su duwe alberi principali.

Il tefuioy, in tuhi e scatolati rivetrari,
differiva da queflo della P3 sopratiui-
to per il disegno del telaietto poste-
riove, sul guale if morore era fissato
in ofto punii invece che in quattro co-
me in precedenza, Le carreggiate ri-
silravano alfargate per Vadozione di
cerchi di 9.5 pollici anteriormente e df
L5 pollici posteriormenie. Fornitt
dalla Campagnolo, questi
cerchi riprendevano il di-
segnn a stefla con cingue
razze, creati per la 312 Fl
del 1966, ma conservava-
no il fissaggio con dado
centrale a tre alette, Anche
i preumaticl ergno nuovi,
avendo la Ferrari cambia-
foo fornitare ed essendo
passata dall‘inglese Duri-
fop  all'americana  Fire-
srone. Cambiavano posto
anche i freni, prima col-
locatt all'uscita del cambio ¢ ora s5i-
stemati piti convenzionalmente afl 'in-
termo delle ruote, alfo scopo di ren-
dare pin facile Naccessa, di migliorar-
ae il raffreddamento ¢ forse anche
per evitare pericolose ripercussioni
swl cambio,

Le vaste prese d'aria sulle portiere con-
servavano futtavia la loro funzione di
ventilazione dei freni posteriori, m









