AUTOI

OSET 1989 N1
5000

£ CARROZZERIE
E VIZCAYA

A COLLEZIONE
ISITALTA

FRRARI

50 GT SWB
UOVA
FRRARI 348

BIMESTRALE EDITO DA V() (}l E |




e ha fermato il tempo

ch

WB

GT'S

La Ferran 250

R

¥
.

5
L

A ! '—-"1F
T



E stata una delle pits belle Ferrari disegnate da Pinin Farina.

Ma la storia della 250 GT che presentiamo in questo servizio & avvincente
anche per altri motivi. Dopo 28 anni é tomata davanti all’obiettivo
dello stesso fotografo, perfetta come quando era nata.

La ecomplessa vicenda del restauro integrale dopo che un professore di liceo
aveva accettato di venderla,

of Gino Ramcan
Foro of Giorgio Bellia




ivederla m una sala del Cen-
tro studi e ricerche Pininfari-
na. La metlo a fuoco adagio,
con un po’ di emozione, guar-
dando | contorni purissimi sul velro
smerigliato dell'Hasselblad. Sono pas-
sati, dalla prima volta, 28 anni eppure,
se anche non ¢ fossero alcum vecchi
fotocolors a rammentare quella gior-
nata, ricorderel perfettamente ¢ con
nostalgia la fredda mattina di gennaio
del 1961, Rivedo 14 Ferrari 250 GT
SWE berlinetta in posa per ke prime fo-
to uificial.
Giovane io, glovanissima lei, anzi ap-
pena nata, anche se gid balzava agli
occhi con il fascino prepotente di una
prima donna.
A distanza di quasi trent’anni, & molto
ditficile che una bella donna o una bel-
la automobile Atorning davano all’o-

restauratore di Ferran possiede gid, Su
vetture di diversi clienti abbiamo cer-
cato di interpretare quale versione era
la pil esatta, la pid aderente. Adeso
capisco meglio gquelli che Mhanno dise-
gnata. Per tutti noi, per tutti quelli che
ct hanno lavorato ¢ slata una esperien-

| za indimenticabiles

Ma dov'é stata, che cosa ha fatto, con
chi & vissuta in tulti questi anni la redi-
viva star di quel lontano 19617

Due mesi dopo le foto ufficiali, esat-
tamente il 9 marzo, la SWB viene ven-
duta in Svizzera, dal Garage Mont-
choisy, ad un riceo professionista ap-
passionato di competizioni sportive,
Per la berlinetta sono anmi di fuoco,
con momenti esaltanti di gare in salita.
Cinque anni pilt tardi compare negli
Stati Uniti.

Per alcuni mesi ¢ in California, pare

biettivo dello stesso fotografo, Ma cer-
Lo & impossibile che vi appaiano con lo
stesso volto e lo slesso corpo glovane
di allora. Eppure per questa 250 GT il
tempo non & passato. Anzi, & sluggita
alle sue leggi realizzando un fanta-
seientifico ritorno al future. Un mira-
colo «di stilew che gli anni non sono
riusciti ad invecchiare, ¢ un miracolo
wfisicow di restauro che la Pininfarina
ha volute compicre per ridare splendo-
re.d cid che il tempo aveva appena ap-
pannato.

«L'abbiamo  fatto», dice [lingegner
Ramaciotti, direttore del Centro wco-
me omagpio ad un simbolo, ad una
macchina che amavamo mollo. Noi
non siamo restauraton, ovviamente, e
quindi & stata una scelta da designers,
di tipo sentimentale. Abbiamo dovuto
[arci la coltura che normalmente un

M

nel dorato mondo hollywoodiano. Poi
nel "68 cambia propriclano ¢ ritorna
sulla costa Atlantica.

Sicuramente maltrattata ¢ mal tenuta &
giunta al minime storico del suo valo-
re, specialmente in un Paese come
PAmerica, Viene cosi acquistata, agh
inizi degh anni "70, da un professore di
liceo. 11 quale, per fortuna, la conserva
gelosamente fino al momento in cui si
accorge che il minimo storico della sua
berlinetta ha ormai risalito la china
raggiungendo quotazioni di tulto -
spetto, E Massimo Colombo, un e-
sperto cacciatore di auto d'epoca, a
rintracciarla, ed & Fredi Valenting, re-
sponsabile delle pebbliche relazioni
Pininfarina, a trattarne il rientro in Ia-
lia.

Ma "arrivo della berlinetta al Centro
studi di Cambiano ¢ tutt'aliro che

trionfale. «Aveva un tristissimo colo
amaranto melanzanas, ricorda con un
sorriso  Uingegner Ramaciont«Cam-
minava tona picchiata in avanti, ¢
sembrava un drag. Meccanicamente ¢-
ra completamente da rivedere, La car-
rozzeria era abbasianza storta e al-
guanto rimanepgiata, Ma erd pur sem-
pre la nostra 250 GT SWB, la vettura
che avevamo tanto ammirato e che
continuavamo ad amares,

A questo punto & necessario fare anco-
ra un passo indietro e ritornare alle o-
rigini di un modello cosi prestigioso,
Le origini della 250 GT competizione
vengono farte risalire, generalmente, al
prototipo Pinin Farina apparso nel
1955 ¢ di cui fu realizzata una piccola
serie. Costruito sul telaio tipo 508 delle
granturisme, il modello presentava e-
videnti caratteristiche corsaiole, con
assenza di ogni clemento decorativo e-
sterno e paratanghi pi bombati, ri-
spetto al coupé 250, per far posto mi
poeumatici pin grandi, Su guesto mo-
dello, con passo di 2600 mm ed il clas-
sico motore Ferran 3 litri a 12 cilindri,
Pinin Farina traccid, forse senza nep-
pure presagirlo, le linee fondamentali e
'impostazione stilistica di una intera
generazione di vetture sportive. Non
bisogna perds dimenticare che, prima
ancora, nel 1953-54 Pinin Farina aveva
gii anticipato, con elegante essenziali-
ti, sia 1l concetto di quel protolipo sia
della futura berlinetta con i famosi
coupé competizione Messico, (sul te-
laio della 375) da cui sarebbe derivata
la fortunata serie delle berlinette Mille
Miplia,

Al modello del "S5, seguirono nel "56
tre cxemplari speciali con passo di soli
2480 mm, Costruiti per Murray, Cesa-
re Perdisa ¢ Enrico Wax, segneranno
altrettanti passi avanti nell'evoluzione
del modello.

E siamo al 1957, Disegnata da Pinin
Farina e costruita da Scaglietti nasce la
prima versione ufficiale della berlinetta
competizione, sempre su telaio a passo
lungo. Batlezzata in sepuito Tour de
France, ne vengono costruiti nove e-
semplari che il favoloso motare Testa
Rossa rende presto leggendari.

Il lunotto adesso non & pit avvolgente,
i parafanghi posterior] sono stilistica-
mente separati dalla coda e in pin ven-
gonoe aperte feritoie sw fat del padi-
ghone. Alle estremitd della calandra, di
Forma ellittica, sono nserit grandi fari
ausiliari mentre per il contenimento
dei carburatori ¢ 'ulteriore abhassa-
mento del colfano viene aggiunta una
presa d'aria dinamica. Tra il 57 e il 'S8
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Scaglietti ne costruird oltre 50 esem- | smussati. " ¢he di ammirazione ¢ d'amore. &
1 pl.m apportandovi via via lievi modifi- | Nel 1959 m.mmﬁnd: telaio 1539, fa | Entro ;hfhngmu del 1960 vengono co-

perite da Pinin Farina. 1] futura

f*ﬂa{m r.'|1.| vicino
me dimostrano Opni vers

pera compiuta ha bisogno di lempo,
di mr.:d:tnrlnnc € dliffmnmutn-—mnllv

nuo,
Cosi succedera per la presa d'aria sul
cofano, prima -ua{rappum Vi

tay per la mrnlla&dri finestrini, all ini-
#io con i volets, poi di linea spezzati,
infine semplicemente slanciata all'in-
dietro; e sopratutto per la culandra
che, da ellittica, sitrasformerd nel ma-
gistrale disegno a trapezio con angoli
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I sua apparizione al Salone di Panigi

Fatteso prototipe & pe corto, la
SWH da 2420 mm, N SUCCEsSO
clamoroso, MNelle propo i ridotte

all'essenzinle la vnthmha. raggiunto

un equilibrio perfetto; le forme ton-
deggianti sono rese fluide ¢ tese dalla
limearita dei-raccordi cmude"unn con
forza lo spirito sportivo della vettur.
Su questo simbolo, su gqueste linee -
nimitabili fiorirh negli anni, special-

mente all'estero, una letteratlur specia-

lizzata e sportiva capace di trasformare
argomenti tecnici in espressioni pocti-
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struie i pnm1 11 esemplari di alluminic

mm GT SWB, nella mrm

.gm ¢ qui sotro, impegnata in

fchele Alborern al valante.
a ha un motore df 2953 o
ia V progetate

dall’ ingegner ﬂfaa.-. hing Colombe:

che sviluppa 240 cavalli. Nella versione
corsa la brr?ﬂn con carrazzeria
imrerEmente mg% wiluppava
280 cavalli.
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versione corsa. Al seguiranno in
tempi brevissimi. Non hanno ancora
feritoie sui parafanghi, né ripetitor la-
terali, né alloggiamenti per la targa. In
compenso, oltre ad una serie impres-
sionante di records su pista e in salita,
vinceranno a Spa, a Le Mans, al Tour
de France, alla Targa Florio, al Tou-
rist Trophy di Goodwood e di Nassau
nel "60 e "61, poi ancora a Spa, Monil-
héry ¢ Sebring del "61 e al Niirburgring
nel "61 e "62.
A metd del 1960, con numera di telaio
1993, nasce il primo esemplare stradale
di acciaio. Con il 2389, I'ultimo del
1960,
L’anno seguente la nuova serie della
SWB, ormai perfettamente evoluta, a-
pre con il numero di telaio 2399, F la
berlinetta che verra fotografata in un
freddo mattino d'inverno e che ventot-
to anni pit tardi poserd per il nostro
SETVIZIO.
I lavori di restauro del Centro Pininfa-
rina, fatti a tempo perso per non ral-
lentare gli impegni di produzione, sono
durati quasi cinque anni. La struttura
deformata é stata raddrizeata alla per-
ferione. Sono stati rifatti completa-
mente parafanghi ¢ cofano. Tutte le
griglie sono slate riposizionate. La
scocca, riportata al metallo nudo, é&
stata preparata e rverniciala come
quella ghi una Testa Rossa attuale. L'in-
terno, di pelle nera, ha una eleganza ed
una raffinatesza come neppure un
tempo era possibile realizzare. 1l moto-
re completamente rifatto gira come al
suD primo giorno di vita.
Oggl per comperare una berlinetta 250
GT SWH, nclla versione stradale come
quella che presentiamo nel servizio (e
cioé con scocca di acciaio ¢ portiere ¢
cofano di alluminio) occorrono un mi-
lione di dollari. Ma il suo vero valore &
il significato che la berlinetta ha assun-
to nella storia della Ferrari. Una mac-
china, ancora una volta, immortale.
]

Nella paging a fianco, d frontale

e la parte pasteriore'della 250 GT
SWB. Le fince racciate da Pinin
Faring, ed exepuite nella carvozzeria
Scaglierni, sono sorprendentemente
aerodinamiche: una prova recente nella
pgalleria del venta ha srabilito un

CX di 0.33 a calandra chiusa,

In questa paping, dafl'alto,

il volanre e i cruscorto, if morore 12
cifindri a V' e il portabagagli con la
ruota i scoria.




«SE LA FABBRICASSERO OGGI 10 LA COMPREREI»

Michele Alboreto, dopo la prova, spiega: «E una macchina eccezionale
il cui concetto costruttivo assomiglia a quello della F.40». «Un motore da corsa,
polente me con una incredibile elasticita»,
«Adesso so cosa provava, ritirandola dal concessionario, un ferranista di 30 anni fa».

Sone le 11 in punto guande il coupé
Mercedes blu notte, con a bordo Alhore-
o g sua moglie Nadia, si ferma sul piaz-
zule del Centro Studi e Ricerche Pininfo-
ring. L srata una funga galoppata da
Montecarlo in un giorne df exsodo estivo,
ma Michele balza fuori dalla vernura con
gli occhi fissi sulla GT parcheggiata da-
vanrt ail'arrio d'ingresso. «Dio, com'éd
beflals sone le prime parole che mormo-
ra. Le dice con arta irasagnata, da quel
brave ragazzo che & con la siessa semi-
plicitd, la stessa ammirazione con ol
Emanuele, if figlio di Lorenza Pininfari-
na, sta adesso guardando hui, 1 o ido-
fa,

Michele indossa una polo verde acqua; §
capelii corrissimi somo spruzzan df gri-
gio. Gl occhi ed { pesti
hanna la tranguilla sere-
witg del personaggio ge-
nuing che non conosce di-
vismi,

Gira intorno alla mac-
china, la sfiora con deli-
catezza. Dice: wAvevo 12
anmi quanda vidi... anzi,
quande potei foccare per
la prima velta una 250
come guesta. Aveva avidie
un incidente, era ferma in
una officing con la car-
FOIZEriG aruaccalo, ma
me ne ricorde benfssimo
perché le GT me la man-
glave con glf acchi e quel-
{a era la prima che potevo toccare! s,
Siede all’inrerno, valuta if cruscore ¢ fa
pelle dei rivestimenti. Sembra voglia re-
spirare {'armaosfera deil'abitacolo, di una
Ferrari nata gquando lui aveva solo cin-
que anni. Per un artimo passa la mano
sl Cavalling Rampante, al cenivo del
volante. Adagio, come se lo acearezzay-
L]

Por un gire afla chiovetta d accensione:
un rambo sommesso che subiro risponde
al colpo dacceleratore con i ringhio in-
confondibile del 12 cilindri. Il piccolo a-
neflo dasfalie che circonda 1 Ceniro
FPiminfaring s anima: matore, forma e
pilota si fondone in una inmagine che é
realia ma viene dal passate; é attuale

ah|

ma al df ld del tempo, Giro su gire il
rombo sale di tono. Davanti alle siepi ed
ai fitari lonrani dei ploppi affuselata e-
leyanza della vettura diventa una pennel-
fata rabbiosa df luce rovente. Pol dalla
pista all autostrada: in un isianie fo Fer-
rari ci sorpassa ¢ schizza verso il primo
casello,

Se qualche Awtovelox é in agguato é
mofto probabile che adesso sia in cura
da uno psichiatra elettronica. Ritornia-
mea al Cenrre ¢ of sediamo nel grande sa-
lone di presentazione. Sulle due pedane
fa Hir e if suo relafe ruotane silenziose
come ingranagei df un misterioso orolo-
gio stifistico.

wdvevo gia provato defle 250 — exordi-
sce Alboreta — ma nessuna cosi per-

Setta ¢ cosi ben rifinita. Questa non é u-
na macching restaurara, & una macching
nuova! Adesso so esattamente cosa pro-
vava un cliente, rremta anni fa, guando
andava a ritivarfals,

Ma opgpi, alla guida, come ti & sembra-
ta?

wAffaxcinanie. Molte corsaiola, e conun
compaortamento abbastanza newiro, Fre-
ni, per lepoca, eccezionali. Mg ancor
pit eccezionali il concerto, la filosafia di
quesia macching: andarci a spasse g
fa sertimana ¢ poi, alla domenica, met-
ferle su un numero, correre e.. vincere,
Macchine cosi non ne esistono pit, Forse
solo la F.40m.

E il motore? Si pud fare un paragone

con altri 12 cilindr d'oggi?

«ll motare & un vialing, una musica. U-
scisse oggl wna macching cosi la com-
preret suhito, E con me moltissimi aliri
Cuanto a confronti, & impossibife farne.
Questo & un matore corsaiole che va via
elastico, con dolcezza, ma i cavalli, den-
iro, Ii senti scalpitare witi, e df bruttos,
Nostalgie Ferrari? 81 & seritto un po’ di
utto.

«50, di ruero, ma la reald & che non ho
mai avico niente contro la Ferrari ¢ con-
serve per Lt una grande ammirazione,
La Ferrari non era una ditta, o una so-
cietd, Era un uomo. Con | suai lati belli e
i suof lari difficili, Ricordo che diceva:
“Dicone tulil che ho un brutto caraite-
re.. bel comungue ho un caratiere!” s,
Alcuni dicono anche che
fosse un uomo freddo e
POCO BENCTOSO.

«ll mio wltima ricordo é
delle fine dell' 87, quando
nacque mia figlia. Arrivai
a Maranello ¢ mi fece
trovare I omaggio una
412 blu con il sedile po-
steriore a divanetto, gid
madificare dalla Pininfa-
rina xenza funnel per po-
rer mertere la cullal...
Credo che mia figlia Ali-
ce sta la prima bambing
che ha superate | 220 o-
rari prima df compiere
clite mesi..»

Prima di saliare in macching per formare
subiro a Montecarlo mi stringe la mano
con un sarrisa; «Nop serivere che quelfa
macchina é una nonnetta. E una splen-
dida ragazza di 28 amils, a

In alte, Athareto al volante

defia Ferrari 250 GT SWB. Nelfa
paging a fiance, la stexsa 250
fotografara nel 1961, guando usci dalla
Sfabbrica. N restauro radicale ha
consentito alla macchinag di rornare
affe stare originale. Questa 250 & una
delle 91 wversione siradaler pradorte
nel periodo che va dal 1959 al 1963,







