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(Cest un phénomene 1
que Phil Hill a ressenti avee
quelques Ferrari et, il v a
peu de temps, avee cette Testa
Rossa 59 & Seattle. un cireuit
sur lequel hn avait pourtan-====s

court qu une seule lois.







Ci-dessus, la TRES (0TEH) aves Joan Bahra aux 12 Heures de Sebring 1959,
sa toute prémiers course qu'elle téermina deuxieme. Page de gaiche,
Phil Hill (au volant) at Pate Lovaly I'ant tous les deux pilotée an 1960, Hill I'a
précéda sur la ligne de Sebring. Lovely I'a rachetée en 1970
et restauréa depuis. Le numére 9 fait évidemmant allusion & Sebring.

a plupart des milotes actuels auraient une allsgue en
voyanl ce circuit roulier de I"Etat de Washington,
Pour ma part., je le trouve magnifique. Je m'explique.
Mon unigque course a SIR remonte & 1965, avais
pris la place de Bruce McLaren dans "une de ses
barquettes CanAm. Le circuit tournait autour d une
carrigre de gravier, un déail que je noublieral jamais, car ¢lest pré-
clsdment un gravier qui, en venant bloguer [ guillotine d'injection,
m'a prive de toute chance de classement décent. Mas les années om
Gé gentilles avee SIR car aujourd hur Pendroit est magnifigue,
bordé d arbres et de buissons genre Forel Noare, sans parmpets de
ciment ni glissiéres, Dans lo premiére enfilade de courbes en des
cente, on se serail focilement cru sur le Nirburgring dans les années
cinguante, Cétait le premier ingrédient de mon fash-back, facilind
aussl par le it que le spectacle était contemplé A travers le saute-
vent d une Ferrari 250 Testa Rossa, 11y a en beaucoup de Testa
Hossa différentes mais on peut, grosso modo, les répartir en trois

groupes @ au débul, les fameoses barguettes & ales avant découpées
el it lu (in, les voilures & nurines et amiére haut. Mais mes 250 TR
préférdes se siluent entre ces deux groupes, ce sonl celles que Musine
riren 959 et 1960 avec une carmosserie asséz conventionnelle

fit o
reconnaissable i des grilles derriére les arches de roves, C'était un
dessin de Pininfaring exécuté par Parisan modénais Fantuezzi. Visili
pour e second ingrédient. Limpression de déjd vo m est venue dis
(quet je me sus mstalle aux
commandes. dans le baguel
de drap bleu. Hs me rappe-
laiemt  d'autant  plus  le
Nirburgring gque cest su
ce circuit guils avaient le
plus d* imponance. Chacun
di nous avail son 1dée sar
les modihcations a apporier
pour oblemr e medleur
munticn. Souvent aussi, il
fallait les renforcer et les
attacher afin qu’ils résistent
aux torures du Ring

On aurgit pu vendre des
tickels pour avoir acces i
spectacle dont on joussail
depuis cette place. A com-

miencer par ln vision des

Rosorve de 1684 litres on aluminium poli,

compleurs,  Des  années

apres, je sourts en pensant a imporance du plos gros J 'eoloe cus,
nple-tours. A lui scul, 1l eésumait tute la hantise do sw
régime. A chague fois gu'apparaissait un nouveau compte-tours,

le o

nous devions nous liveer a Nexpérience qui permettait de s"assurer
quun tour plus calme suffirain & faire redescendre Paiguille du
wmotchand » au-dessous de 1o limite que vous aviez enfreinte. Je me
suis toujours demandé pourguod le lmiteur de régime a mis si long-
temips i tre adopié!

Juste devant le saute-vent en Plexiglas transparent, le carénage
du méme maténau busse deviner les pipes des carburnteurs vissés
s élément principal, le moteur. L'ame des TR évidemment était
leur W12 de 3 litres, Je
préférais pour ma pan
les gros double-arbres
que  nous  appelions
Hellemam, de  vén-
tubles  monstres  de
puissance  gue divers
accidents onl fing par
meitre hors lo loi, Mais
les 3 litres, avec leurs
culasses simple-arbre,
plus simples et plus
legéres, constitumcn
néanmoins une bonne
proposition el don-
maient environ 300 ch,

Poedalior conventionnel, isolants nocossaines.

Le chiffre a souvent éé suspecté mais nous, les pilowes, dtions en
fait moins préoccupés par la puissance que par [a courbe de couple
qui stgnifiain que le moteur éain plus unhisable dans les snoations
critiques. Par exemple dans les épingles comme celle de Sebring on
il ettt determinant de pouveir sortir fronchement plutol gqu’en
caloullant. On n'aviil plus & attendre que les Weber s"éclaircissent
la voix avant d'entendre ln musigue du V12 passer, au-dessus de
GO trfmn, du rugissenment au hurlement

En 1959, les TR étaient équipdes de baites 4 & la suite du mateur
et les changements de rappors éaient simples @ précis & travers [a
erille méallique. Mais en 1960, o premiére, repositionnée i angle
opposé de la grille, imposa une mameuvre plus délicale dans les
Cpreuvies on la premient ne servail pas gue pour le depan.

Le chissis tubalaire tnangulé ¢l les suspensions — riangles super-
posés devant el pont e Dion o ariére — ne présentaient rien
dlexceptionnel i ce n'est d7ére éprouveés et sirs. Mais cela n”é&ain
pas sans importance dans un championnat mondial alors constimgé



tes. 1959 est aussi 1"année qui

ns & tambours pour des disques

un Dunlop par roue, en |
LaTR c
esl 'une des trois prem

IFTence.
vious voyee e, poingonnée du numé série ()
) EL elle a disputé su premicére
conir wring aved Jean Behra et Chill Allison. Bien gu’elle ot
tenu o téte de la course pendant les premicéres heures ¢l que les
deux abaissé cord du tour, elle fut retardée
peux aprés un ravitaillement, puis par la
pluie. Le Frangais e 1"Anglais ermingrent deoxidgmes derridre 1a
virtore dentigque sur bguelle Ohivier Gendebien et moi-méme
) s reluye Dan Gumey ¢l Chuck Daigh.
y Brooks i la Targa Florio. la
Eraquelque pen mouvementée pour 0768
i la résistance 3 toure épreuve des TR, Behra
an parvenu b recoller 1a Porsche RSK de Jo
Bonmer, en dewsoeme posinon,. Mamables, les
chubles @ ln Targa Floro el o'est en essayant de la pa

pllotes aient tous

par un démarreur déf

ail équipe avec T

Col SUEVanIe gui
mais démontra an
it prs e dépan
she &l inion-
:r gue Behra

ar tous les pilotes.

pour Belu i pemettre la
roues, la carmosserie d aluminium froi:
V12 reprit v Behra était sur la roy
chaud [HIF Conrinmer ab

fut écartée des pneus,
Brooks n'était pas tr

I voiture qu'il vit surgir au stand, mais
aprés une peiite discussion e d'équipe Romaolo

Tavoni, il reprenat la route. | mps. Au mihieu de son

Dessinee par Pininforina, ln carrosserie
d la TRES otait oxtcutoe (avec soin) por
Famluzzi. Un évengmaent car larlisan modonais
navail jusgu'alors bravatlle que pour be rivil
Maserall. Le dessin de la boile de vilesses on
magnasium avail oblige & déoaler
e W12 de 10 om sur Ia gauohe.
En haut & gauche : le papillon de roue scalpé,
souvenir de Riverside, en 18581

premier tour, il mit la TR au fo défongant Mavant gauche, Des
mécaniciens remirent une fois encore la Ferrari sur la route, mais la
direction é1ait faussée of une crémaills [ mal qui avait
tonch % deux autres Ferrari d usine — eut raison de (768

Aux 1000 Km du Nirhurgring, Brooks et Behra disposaien
encore de 0768 gui restail un moment en e, le Frar
minis 1 pluie el les freins 1a relé

1 volant,
erent fmalement en roisiéme posi-
tion derriére 1" Aston Martin victoricuse et '
¢ officielle de O7¢ arréta L, mais

. navait plus de Sport & pr er i

itre gue je partagesis
avee Gendebien. L i ' i
qui, pour In premidre an

clients, éait willi
ur contrer le rab. Lister-Cc
deux TRIY 1outes neuves arnivaient en renforl pouar [mir la smson,
Vofut convertie d la lubrification par carter sec el vendue en
MNeumann, L'homme qui avait fait un succes

notamment depuis les Etats-Unis,

ene et autres Maserati. Er comme

¢ la Coccinelle sur notre Cote ouest possédail aus
qoalement pilote ¢1 possédail sa propre
I"érais de retour,
u’il me proposa de disputer
bes Times Grand Prix, & R
e muoment de purler du comportement de
Testa Rossu de

1"était pas le survi

rside en

Jpodue clunl
accentue et pemble
omcjue, mais juste une tendance que manifestait

avant tout survire

d une berlin

Pavant i prendre e commandement dans les courbes. Ce n"éait pas




dramatique non plus car, étamt don mee du moteur et
Iéquilibre de la voiture, il &ain facile A’y remédier en forgant un peu
le sous-viraee et en le cormgeant & acoélérateur. Un pied d acier pou-
vail évidemment déclencher un sous-virage violent et ce n'étail pas
ce guil y avant de plus agréable sur un tn
mais sur lo plupan des aut [

és la pui

commmie eelui de la Targa,
on s'en accommaodat b

oible

:'ﬁ

['n Hl.llh-\'il'iii.{,_{l' fres corrl

Puis il v a en cette course i Riverside. A les stands
étaient encore & 'extérieur, juste aprés le demier vir le n*9. (n
n avail gue deux tours de qualification et, pratique étrange
TATHE LT
roulies
sur le ¢
vitesse en sortie des stan | ne pouvail pas pe
bléme, la distance &ait bien moindre que dans "approche normale,
depuis le virage Y

ture s'est mise 4 sous-virer & on rythme alarmant. Mon cerveau
mavail joud un tour @ celn pi il mis quste ! Bt oc fur pluedi
juste : e frote la ghssiere sar Vintégraling do coté droit, au poimt
que les deux Gcrous de roue Bormani on ¢le. .. décapsulés, 1M fowl
simplement sous-estimé la nécessité d'un léger décrochement de

fin de contrebalancer le sous-virnge. 0768 n'éait plus aussi
Je me suis bien qualifié et j"ai gagné la course,

- de pro

Chuand j"ai approché le 1 le pied «dedans=, la

On a beaucoup parlé du sous-virage de la TR et je ne suis pas
certain que cela ait éué bien compris & |
demment mieux maintenant le rdle de 1'; imigque dans le
comportement des voltures de courses avani apparinon des
déflectenrs acrodynamigues, mais les TH n'en étment pas moins
des vortures faciles & balancer au moyven de lechmigues varides. Au
Muans, par exemple, le sous-virage a haute vitesse pouvail élre
sévére. mais sur le mouillé on savail au moins que 1"arriére ne
YOS |"|
I"ai retrouvé 0768 une qutre fois, au Nassau Trophy en décembre
14959 e1 j"al terminé denxiéme, Pois John von Neumann ["a ven-
due = avec plusienrs antres Ferrart = & Jack Nethercuoi I, le hls do
collectionneur bien connu (voir AC n®30). Et c’est I gu’entre en
SCeT Lovely, un citoven de Seattle qui, en 1960, compto
L Nethercutt le remar
qua et lui propo une sorte d association pour 1960, Aux
12 Heures de Sebring que F
que "essence Shell lui érait imerdite, Pete Lovely prit I"avantage
sur tour le champ au départ, mais 0768 fun prise d'une fuite
d'essence qui 'immotlisa pendamt 39 minotes = Péguivalent de
onze lours —, ln fasant retomber en douzieme position. Puis les
ubandons se hrent plus nombreux cependant gue Pete se dédoubla,

ramenant la TR @ la deuxitme place. Aprés un ultime arrét pou

parmi les meilleurs espoirs de lu €

TAr davai '|\|'|:.|_'|_-[1|_- Cetle annce par

redonner le volant i Nethercutt, ils ne terminérent que troisi¢me
miis. de toutes les TR pri 1ait la seule & 1arri




0765 est la dewuxieme de cing TR construites pour 1959

Une semaine aprés, Pete rempora encore une méritoire raisisma
place dans une épreuve LISAC, le seul entrenien ayant consiste 4 rem-
placer deux joims de freins arriére. On "a dit, les TR étaient robusies.
Pete e Nethercun remponérent une course de 3 heures au Canada.
En 1961, 'éguipe dut abandonner & Schring avant de se toumer vers
d'autres projets. En aotl 1961, 0768 ful vendue o Dick Hahn de
Yakima, Washington, gui fusait courir Jerry Grant, Mais la TR com-
miengail & prendre de age ef les Lotus 19 commengaient & foire des
ravages. Hahn, un agent Chrysler-Plymouth, fit "acquisition d'une
TR 61 et échangea la vieille contre plusieurs Chrysler et Plymouth &
son confrére de Seattle, Bob Lampman. Laissons Pete poursuivre
« Lampman est allé chercher 0768 4 Yakima et ['a ramenée, au
volant, jusqu’a son stock de véhicules d'oceasion ou elle étail entre-

I

Ci-dessus, ou volant do
0766, Phil HIll avant

le départ des 24 Heures
du Mans 1959. Avec
quelgues comparses :
Richie Ginther, Innes
Irerland ot Walfgang von
Trips. Cl-gessous,

OTER & Riverside en 19680,
On spercoit le resorvoir
d'hulle derriére

Ia grille avant gauche.

posée sans aucune protection. nukis loujours préte o partic pour une
balade. L'une des promenades favorites de Lampman était le lac
Wiashington on 1"on passe dans un winnel, Et il se régalait de la
musique que lui renvoyvaient les parois du wnnel, Mais il ne prétait
pas grande amention aux limites de régime ot un jour ob il ransitain d
fond de roisiéme dans le tunnel, un sicge de soupape se desserti
Lampman ramena sagement [a TR 3 son garage e labandonna dans
un cenn. Lin jeune enthousimste gqui avait suivi mes aveniures diseuta
le prix et enleva la TR pour 57000, mais étendoe des déglits causés
par le siepe de soupape ke surpril ety ne sachant rop comment y reme-
dier, il la remisa, en pigces, et elle resta amsi plusicurs wnées durant,
Le proprié¢taire suivant réussit & la remonter et & la remettre sur la

route, avec des silencicux d’échappement, mais aprés quelques esca-
pades, un autre sitge de soupapes se détacha, 0768 passa alors dans
les mains o 'un Eudint en miécanigue & 1'Université de Washington,
I etan déterminé & b remettre en élat, mais n'y amiva pas, »

Pete se souvient avorr entendu parler de o voiture en 1970 ;
« Elle trainait dans le guartier de Freemont. & Seaitle, & o6té d'un
garage en bois pourri gui ne demandail gu'd s ellondrer sur elle.
C'était un spectacle de désolation. Elle était recouverte de feuilles
mortes. Les roues fils, encore équipées de vieux Goodyear Bleu
Streak. étaient oxydées. Il n'y avait plus ni moteur ni boite et la sel
lerie partait en lambeans

Le propriélare avail le moteur dans sa cave et il etait prét & se
séparer de la voiture. 11 exposa ses conditions @ « 11 m'en faul
$2300 o, ajoutant : « 11 fudra gue vous en mjoulics un peu parce
gue guand jai acheté la voiture, je n"aviis pus assez dargent. Alors
il & gardé le radiotewr, les échappements et quelgues bricoles, «

a J'ai retrouvé le propriélaire précédent prés d Everett, poursuit
Pete Lovely, 11 avait effectivement les pigces — plus la boite — dans
une vieille voiture qui trainait dans un pré. “Je veux bien les vendre
mais il me doit toujours 300 dollars.™ » J*ai fait un chéque de
WD diollars immédiatement.

Pendant dix-neuf ans, 0768 est resiée en piéces el en ruine,
jusgu'd ce que Butch Denmison entre en scéne. Pete connaissai
Butch depms longlemps
pour avoerr eu dans son
eyuipe CanAm, en méme
temps gue son (ils, Chris
Lovely. Les deux jeunes
gens onl ensuite ravaillé
dans différentes Equipes
Indy. Puis. alors gque Chris
est toujours dans Péquipe
de Barry Green et Jacques
Villeneuve, Buich a opié
por une vie plus calme 4
Puyallup, au sud de Scattle. Avee sa
femme Nancy, ils se sont alors propo-
s€s pour restaurer lu Fermun en échunge
d une petite partivipation dans la voi-
ture. Pete a accepté. Le résullat est évi-
dent sur ¢es photos. Fout-il ajouter le
premicr prix de classe obtenu i Pebble
Beach en 1991 en méme temps gue le
trophée Hans Tanner ou encore |"atri-
bution du hesr af show au concours du
Ferrari Club of America en 19927
Butch continue d'ailleurs & opérer des
restaurations de cette gqualité pour le comple de la Pete Lovely
Restorations & Puyallup.

Mais les concours n"ont jamais éeé le seul but poursuivi par Pete
Lovely, Ce qu'il désirat avamt tour ¢’étan de remettre [n TR dans son
élémem @ In course. En clest ce quiil a fain, avec succeés. A Monterey,
4 Portdand er & Seantle. Ce jour-1a pourtam nous n'énons pas 4 SIR
pour une course mais pour des essais privés, C'éait une joumée un
peu grise, typigue de Seattle, du Nirburgring aussi, lorsogue des muages
enrobent les monmtagnes de "Eifel. DER vos aussi.., ces virges bo
sés, ces Weber sous leur carénuge transpurent, ces gunis de cuir e
celle combinaison Dunlop... cette poussée du V12 sous mon pied
droit. Les images se succddaient en éclairs dans ma mémoire. o







