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essai. labrine quele ciel
gris des Ardennes distillait sur le
circuit de Francorchamps n'était pas

un événement... En revanche,

cette Ferrari revenue sur le
terrain de ses exploits offrait un

=8 spectacle inhabituel, surtout
derriére le grand volant Nardi.

La barinatie 1958 tand

50N long nez vers

la sortie de Stlavelol ou les
changements depuls la
fermature du grand circait,
en 1978, ne tennent qu'a la
croiszance des végataux,



ussitdt aprés la catastrophe du Mans, en 1955, Ferrar,

pressentant des temps plus difficiles pour les proto-

lypes «sports, o laneé les berlinettes 250 GT, une

lignée dont le suffixe (GT pour Grand Tourisme) allait

insuffler un nouvel élan au sporl aulomobile. Rares

suml, en effet, les voitures qui personnifient aussi bien
le Grand Tourisme de compétition, tel qu'il fut pratiqué par de nom-
breux pilotes aux frontitres de |"amuteursme et du professionnalisme
au cours de D seconde moiné des années 30, Le sumom officieux de
« Tour de France », que 'on prit 'habitude d utiliser pour cetle géné-
ration de berlinettes Ferrari 250 GT (avant "apparition du modéle a
empattement court en 1959, qui sera suivi de la GTO en 1962) évogque
parfaitement cette époque, tout comme il illustre la domination que
les GT de Maranello exercérent dans ce type d'épreuves qui ne faisair
pas de différence essentielle entre la route et le circuit. Le Touwr de
France représentait alors un mélange parfuit des deux penres. Mais,
méme forsgu’elle y chwoyait les prototvpes de spon les plus rapides,
la berlineme 250 GT dite TDF s"est aussi brillamment comportée dans
les compétitions les plus fameuses, qu'il s"agisse d'épreuves de vitesse
exclusivement routiéres, comme les demidéres éditions des Mille
Miglia, ou sur circuit, comme aux 24 Heures du Mans.

L' Allemand Wolfgang Sexdel faisait partie des bons pilotes qui se
mélérent ainsi aux grands de "époque. Il acheta 'une de ces berli-
nettes et disputa & son volant les smisons 1958 e 1959, Cenle voiture,
superbement restaurée dans son éat d'origine par les soins du col
lectionneur suédois qui en a été le dernier propriéiaire depuis plus de
vingt-trois ans, sera proposée 4 la vente que Brooks organise lors du
Grand Prix de Monaco. Nous avons cu le privilege de |"essayer sur
le circuit de Francorchamps, 1 ol précisément, avec Seidel, elle
s"était classée deuxitme du Grand Prix de Spa. en mai 58,

Une émotion qui n’exclut pas la bravoure
Paul Frére, vaingqueur des 12 Heures de Reims 1958 avee Olivier
Crendebien, gqui était imeontestablement e roi de 1a berlinette Ferrari
250 GT, a raconté dans son livee, La Conrse continme (Editions
Jaric), les péripéties de celle épreuve au cours de laguelle ils durent
venir & bout de la OR79GT de von TripsSeidel et des nutres 250 GT
pilatées notamment par Phil Hill/Nune da Silva Ramoes, Dun

0879GT est la
quinziéme des saize
bardinettos version

1958 que I'on reconnalt
aux trois aules sur le
panneau da custode,
La dégoupe de peinture
était une ariginalité du
camossier Scagliett
celle epogque,

Gumey/André Guelfli et Willy Mairesse/Jlean Blaton. Hormis 1*émo-
ton gue suseite lo réanimanion du passé, reprendre le volant d'une
VOITUrE ancienne st presque toujours une expénence décevanle sur
le plan de lo conduite. Clest le cux avee ORT9GT @ quarante ans
d’évolution foni presque remonter Ia technigue automobile § 1'ére des
dinosgures, Merveilleuse essenticllement par lu ligne de sa carrosse-
ric Scaglictti en alu el par son célébrissime V12 Calombo de 3 litres,
la 250 GT Berlinena Competizione n'en posséde pas moins un pont
rigide avec suspension armiére par ressorts 4 lames semi-elliptiques,
Yuatre freins 4 tambour, un boitier de direction & vis et des pneus de
seulement b pouces de large et i flancs hauts, triés «datés », méme
sur les trés belles roues Borrani @ rayons d'acier sur jante en alumi-
mium poli et fixation centrale. Bien que Seidel se fut déji chargé de
remplacer les amortisseurs Houdaille d'origine pur des Koni plus effi-
cawes, cel ensemble si compéntif 3 'époque nécessitail une bravoure

au volant gui fair, elle aussi, partie d’un awtre dge.

Délaissant lo partie moderne du circuit el ses bacs 4 graviers ras-
surants, nous avons emmend RT90GT sur ce qu'il reste du terrain
de ses exploits, A certains endroits, dans cette immense cuvelte
ardennaise o il pleul si souvent, des arbres ont poussé entre le
ruban dasphalte et les restes de ce qui fut les premiers rails de pro-
tection. Mais le son glorieux du plus musical des moteurs Ferran,
le W12 3 litres alimenté par batterie de carburateurs Weber, suffit &
réveiller les mémoires dans ce décor grandiose de champs et de
foréts, encore presque intuct ¢n certuins endroits,

En wrrivant aux, Combes, c¢ long et surprenant viesge § gauche qui
représenie le point culminam de Pancien circuit de guatorze kilo-
metres, on retrouve le film qui permet de plonger dans le passé, en
meme emps que dans L descenie vers Burnenville, Plus question,
en sir, de e laincer & fond, Mais 'ambiance ainsi recrédée est sulli-
sante pour que le subconscient fasse revenir cetie boule gui, souven,
vous nouul 'estomac. Cetie pulsion 4 franchemenr risquer so vie
apparait maimenant d amant plus futile que absence totale de séeu-
rité apparnit encore plus crinrde aujourd hui. Le réflexe dattacher sa
cemture ne fuit gue soul

er le fait qu'il n'y en avait pas. Le dossier
du petit siége baquet dorigine s"arréte au milicu du dos, L'évidement
de la portitre Indrule avee fendtre coulissante en Plexiglas illustre bicen
la quéte de lgereté déjh assurée par la finesse de la wle & aluminium,






Le couvercle du capot etait
amovible pour améliorar
l'acces au V12, Sur les trois
carburateurs Weber, les filtres
4 alr sont ramplacés par

des trompettes et une cuvelle
canalisant I"air fraiz depuis
I'dcope du capol.

Eiégunres et trés fluides pour I'époque les lignes sont le fruit d'un savant mélange
entre le dessin de Pinin Farina et I'exécution de Scaglietti.
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FERRARI 250 GT BERLINETTA (1958)

MOTEUR
Emplacemant
Type
Construction

Refroidissemant

Cylindrée

Alesage X course
Cylindréda unitaire
Taux de compression
Disstribution

Alimantation
Allumage

Lubrification
Puissance maximale
Couple maximal
Régima maximal
Puissance spécifique

TRANSMISSION
Made

Embrayage
Boite de vitesses

avant longitudinal,

Ferrarl 128C, V12 4 60"

blet, culassas st carler en alliage lager; chemises
humidas rapportées en - aluminium, Pistons Borgo
on afliage kger, Vilebreqguin 7 paliers 8t bialles an
acier forge.

par aau, avec radiateur avant & ventilatedr enlraind
P COLMose.

2953 e

73 x 58,8 mm.

246,1 em?

9541

2 x 1 arbre & cames an téta (antrainés par chaine
tripla) at 2 soupapes an V par cylindng

3 carburateurs double corps Waber 38 DCL3,

1 bougie par cylindre, avec 1 distributeur i vis
platinéas at 1 bobine par rangéa de cylindres;
production de courant par dynamo.

& carler humide, avec pompe @ engrenages.

260 ch (197 kW) & 7000 tr/mn.

26,29 mkg (264 Nm) & 5000 tr/mn,

7000 tr/mn,

B8 ch/ (84,7 kW),

AUX MOUAS BTk,

monodisque & sec, commande meécanigue.
Ferrar Tipo S508C accolée au moteur, & & rappors
synchronissds + mancho amidno,

Rapports de bofte

Rapport de pont

CHASSIS ET TRAIN ROULANT

"™ 2,336h&1

e 1,574 81
o 125641
40 141

choix de B rapports disponibles (7/34-7/32-8/34-
B/32-8/34-0/32)

Mumséro 0872 GT (mars 1858),

Structung an tubes d'acier de secton ovale avec canosserns
en aluminium.

Carrozzaria Berlinatte Scaglietti 2 portes 2 places

Suspensions AV : & roues indépendantes par triangles
suparposiés, ressorts hélicoidaux, barre antirowilis.
AR : essieu rigide avec ressorts & lames semi-
elliptigues et 2 bielleftes de réaction longitudinales.

Direction boitier ZF & vis, Violant Nardi en alu ef cercle de bots.
3.0 tours antre butées.

Fralns & tambours en alu de 360 mm de diamétre, logés
dans les roues. Commands hydraulique 4 double
owcuil. Frein de stationnement commandé par céble.

Roues jantes Barranl & rayvons d'acler, fixation sur moyeu
cannelé par éorou central do type papilion.
Dimengions : 16 x 5.5.

Pnaumatiquas Dunlop Racing CA
Dimensions : 6.00L x 16,

DIMENSIONS ET CAPACITES fes T s |

Empatterment 2600 mm,

Voies AV-AR 1354 - 1.348 mm.

Lengueur totale 4394 mm

Largeus 1650 mm.,

Hawteur 1387 mm.,

Résarvolr i essence

Paids

Répartition AV-AR
PERFORMANCES
Vitesze maximala
Accélérations

) hitrers (en alliage leger), dont réserve d'environ
15 fitres.

anviron 1080 ka.

anviron 49-51%.

4.2 kg/ch (5,7 kgkw).

e 180 4 252 km/'h selon rapport de pont
- ¢ 0 a 100 kmvh © moins de 8 5.
= 400 m départ arrété : 16 &
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Seidel g1 0879 toute neuve vers un premier succés, a Pau.

HISTOIRES DE FAMILLE

nireg 1955 el 1964, des 250 Eurcpa GT a I GTO &4, la

production des berlinettes Forran 3 litres a durd dix ans et

totalizé prés de 300 vaituras, L'empattamant réduit de 2,60 &
240 m en 1980 et la GTO en 1962 délimitent les trois principales
familles mais chagque millésime a vu naltre ung version plus ou moing
nouvella, L'examplaire de ces pages, DBTSGT, appartient au milldsime
1958, autrement dit & la quatrieme varsion
de la promidee Tamille, I est Vavant-dernier
examplaire de seize prodults sans
differences saillantes, Wollgang Saidel an
prit livraison & Pagues, jusle & temps pour
tarminar les 3 Heuras de Pau en deuxiéme
place derrigra l'intouchabls Gendeblan at
dovant une meulo de huil autres
barlinattes 250 GT. Cea succés |wi valut
méme deux ou trois coursas avac |es
Testa Rossa de la Scudera, Il n'en cublia

Walfgand Seidel. pas paur autant OB78 avec laquelie ||

dispute au contraire une kyrielle d'épreuves [usqu'an 1858. En 1860
Seided oblint 'un des premiors exemplaires de la nouvelle berlinette &
chissis court et 0879 poursulvit 53 camiére aux mains de diffénents
compatrioles, En 1974, un jeune collectionneur suddols mtrouva la
berlnatle, un pey faligude, en Allemagne el se mit en guéle de la
rastaurar da fond an combla. Une antreprise de longue halene qui
vient seulement de s'achever.

D879 & la course de chte de Rossfeld avec Kard Stingl, en 1961,

Aucun arceau ne renforce armature du toie. Le bois verni qui
garmit le cerele du superbe volant Nardi de grand diamétre consti-
tuait avssi un danger en cas d'accident, oul comme b dureté d'une
planche de bord métalligue dénuée du moindre rembourrage. Toutes
ces jodes terribles d'une époque le deviennent encore plus en abor-
dant Minterminable courbe i droite de Bumenville, toujours en des-
cente et entre les maisons. La bruine, le motewr encore en rodage

aprés remise & neuf et la valeur de cetie voilure historigue sont fina-
lement de bonnes excuses pour ne pas solliciter pleinement les

260 chevaux disponibles & 7000 rimn. Cette précaution n'empéche
pas de lui faire chanter ses gammes rien gue pour le plaisir, en jon-
glant un peu plus qu'il n'est nécessaire avec le levier de la boite &
4 vitesses synchronisées. La grille apparente, devenue traditionnelle
sur les Ferrari de route, n’apparul que plus tard, sur la 250 GTO. Le
seul effer aérodynamique utile est celui du déflecteur en Plexiglas
ajouté sur le long capot, qui empéchail que moustigues ¢l goultes de
pluie ne viennent 3" éeraser trop nombreux sur le pare-brise,

Un art du pilotage trés différent

En ligne droite aussi, el particohérement sur sol mouillé, il Fallai
done un cerain courage pour ne pas relicher trop vite Maceélérteur,
surtout i Iapproche du terrifiant § de Masta qui entrecoupait la trés
longue descente du méme nom et dont les voitures débouchaient au
ras des fagades. Elles reprenaient encore de la vitesse avant 1'enchai-
nement Hollowell-Stavelot, gqui précédait la longue remontée vers la
Source et la zone des stands er des tribunes.

Toujours bordée de poteaux 1élégruphigues el d'un environnement
hostile, la route en maovais état met en Evidence la rudesse de Ta sus
pension arriére & lames, le guidage approximatif du pont arridére ¢l
le Mlou gui résulte de la direction e des poeus. Le freimage semblai
devoir eéelmer lui aussi de "anticipation et cette habileté qui sexer-
gail dans le sentiment permanent de 'exposition au danger,

Mesuré par des écants de plusiewrs secondes o chague tour, 1'art
du pilotage Gl simplement différent. En débouchant de la courbe
du Clalh Honse, oute [a modernité du décor de la formule |
d"Ecclestone réapparul toul & coup au travers du pare-hrise de (879
GT ¢ les anguilles dansent encore dans leurs cadrans circulaires, mais
nows vaill rendus au temps des ordinateurs, des coméras embar-
quées et de la élévision digitale i péage. Qu'en penserait Wolfzang
von Trips 51l pouvair reprendre ce volant qu'il serra autrefois entre

ses mains de seigneur de L vitesse ?






