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Prova su strada
FERRARI «275 GTB/4»

Superbia
incantevole




A meta degli anni Sessanta la Ferrari presento al Salone di Parigi la sua nuova berlinetta

che adottava alcune soluzioni tecniche prese direttamente dalle auto del reparto corse.
Ma il carattere di questa Gran Turismo ¢ diverso dalle purosangue da competizione,
La prova di Ruoteclassiche ne ha messo in evidenza soprattutto le doti stradali.

La progressivita ¢ ['elasticita dello splendido motore, unite alla bellezza

della linea di Pininfarina, regalano al pilota emozioni inesauribili

di Carlo Di Glusto



A sinistra, una vista
dall'alto del motore
a dodiel ellindr della
Ferrarl <275 GTB/ 4=,
Questo propulsore

a guattro albern

a camme In lesta
deriva direttamente
da guello montato
sulle 275 g 330 Ps
durante fa stagione
sportiva del 1965,
Nella pagina a flanco,
il posto di guida.
Davanti al sedile

del passeggero,
privo di regolazioni,
vi & un piccolo
cassetto

per i.guantl.

Il pogglapledi
aumenta Il confort,
ma la profondita

& comungue
insufficlente per
allungare le gambe.




ialla, tondeggiante, bassa: ci avvi
ciniwmo alla vettura un po’ emo
cionutl. I nostri sguardi seguono le
retondith dei parafanghi, si soffer

muane sui particolar del padiglio
e, ¢ raggiungono infine gli accenti della co
do. Per un attimo restinmo muti ¢ con I'im

maginazione torniamo indietro di quasi
frent’anni: solo un grande intenditore, un
amantc della guida ¢ delle gran turismo di
prestigio, poteva sceglicre nel "67 una Ferrari
«275 GTH/». Certo, chi desiderava guidare
un‘automobile fuon dal comune per linea ¢
prestaziont, in guegli anni, mirava alla Lam

borghin «Miuras, ma il fascino e il prestigio
diel marchio di Maranello non avevano rivali,
La prima versione di questa Perman era stata
preseniata al Salone di Parigi nell"ottobre del
1964 e prendeva il posto della «250 GTL»,
nata soltanio doe aoni prima. Lo nuova Fer

rari €275 GTHB» poneva fine alla gloriosa
stirpe delle « 2300 ma senea distaccars com

pletamente dm canom stlisticn della Casa:
nella linea infutt, saprentemente disegnata
da Pininfanna, si potevano neonoscene aleu-
ni carattert della «GTO» e della stessa
«iTLe che sostituivi, Quest legan con lo
radizione avevano suscitalo nel pubblico di
allora reazioni opposte: chi s lamentava di

una linea troppo attaceata al passato da G
sembrare 1a nuova berlinetin un modello gia
vecchio, e chi invece riteneva che la classi-
cith delle forme e le proporzion azzeccale
tra | volumi del cormpo veltura [ossero i
pregi della nuova Ferran. 1 tempo dard in
seguito ragione a quest uliimi. La sempli-
cith, la purerza e elegunza del disegno di
Pininfarina potevano essere apprezeale da
ogni angolazione. Ma se di fuor lu vellur
dava I'impressione di contimuare il discomso
iniziato con i modelli precedenti, sotio la
pelle d’acciaio la rivoluzione era gii comin-
ciata. Le esperienze mamrate dalla Ferran
nelle competizioni vennero rasferiie diretia-
mente sul nuovo modello, 11 propulsore,
montato anteriormente, era "olima evolu-
zione del dodici cilindri a ¥V progettalo da
Gioachino Colambo nel 1947, La cilindrata
erd stata pontats a 32837 em’. Con la butle-
ria di sei carburatori Weber 40 DUN la po-
tenza massima raggivngeva il valore di olire
280 cavalli. Ma le novith pin importani della
«275 GTB» erano rappresentate dalle so-
-‘|1‘_'||\.':|1|‘|i e dalla trasmissione. Per Ia T
volta su una Ferran stradale 1l retrotreno cra
a ruote indipendenti. L alra evidenie novita
pet Lin }'u_‘t'j',1_ri lE.,l -\.II'.I|1.I mziedeva nella di-
a;"-l,lh.iji”l'll_" del cambio a « INque marce al

ponte, per una migliore disribuzione delle
masse. I telaio, a mbi saldab, era invece
quello tipico delle berlineme Ferran costrune
dalla fine del 1959, Infine, le tradizional
ruote a raggi Borrani (che continuavana a cs-
sere fornite su richiesta) vennero sosiluile
da cerchi in lega legeera da 14 polhei. A duc
anni dal debutte della «275% GTH= fece la
sui comparsa, sempre al Salone dell”auto d
Parigi, la «275 GTB/M», cosi denomimita per
R L | la i'l|'i||'|_1 Ferrari stradale a essere dola-
L di molare con lestale a |.||.|:|I'II'|'I alben a
camme in testa, La «275 GTHM» conservo
["aspetto elegante ¢ sportivo della «GTH»
cocelio -.||.|i|||_!||.' |‘|i|': aola moditica al muso,
pilt spiovente, e al cofana anteriore, pid
bombsato. La |‘||'1||_|_|F._||i_' NOovila era certamen
te guella della distribuzione, ma non andava-
no dimenticate 1"adozione di se1 carburiton
'.|1 PO COrpo |.||. '-u;_'l'il_' e della lnhrificamone a
carler secco. La potenza massima saliva a
300 cavalli, la coppia diventava pill vigorsa

e eresceva elasticith di marcia, [l motore
(Lpe 226) derivava direttamente dai propul-
sori utilizzati sui prototipi «273» @ «33) Pe
del |'-?r_1_'1 Un'automobile raffinata, dicevia-
e, per palati esigenti.

«Questa 275 GTB/M” proviene dagh Stai
Uniti=. L attuale proprietario irrompe nel no-
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stro viaggio nel tempo e ci riporta al giormi
nosti, Mentre ci porge le chiavi, ci rassicura
sul fatte che wni i document sono in ordine;
wAbbiamo perfino conservato la targa ong-
nale, NY W 285, & ora stamo in attesa d
omologaria ASL=, La vettura, elaio 28], &
stati acquistata in orime condizon: le co-
perture dei fari in plexiplass sono le sue, e
recano ancora il marchio della Scaghett di
;\1|'-|1x_'|‘.| mcancala della costrumone della
carmozzeria, Solo il motore ha avuto hisogno
di cure recenti, tanio che adesso @ ancord
rodaggio. Apriamo la pora e veniamo mve-
stiti dal profumo della pelle ¢on la quale & ri-
vestito o interno, dai sedili al cruscotio,
dal volante ai pannelli delle porte. Sederst
non @ un'impresa troppo difficile nonostante
I"altezza sia decisamente limitata. Lina volia
al volante, con la porta chiusa ci si sente av-
voltd, quasi protetti, dal piccolo abitacolo, La
pedaliera & disassata sulla destra, 11 volante a
tre razze d'alluminio lucidato si protende
verso il guidatore: & di piccolo diametro ¢ ha
la corona rivestita in pelle. Diamo un’ogc-
chiata in gire: gli strumenti sono riunif in
due gruppi. Davanti al pilota, coperti in pane
dulln rpeee del volante, ¢i sono il tachimetro,
il contagiri, il manometro ¢ il termometro
dell’olio, Al centro della plancia trovana po
sto guattroe indicatord: quello per la tempera
turi dell’sequa, MNamperometro, il livello del
carburante ¢ "orologio, 11 freno a mano oc
cupa una posizione inconsueta, a destra del
pedale dell acceleratore, Tra i due sedili s
trova la leva del cambio che si muove guida
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L'edagante carmozzena
in accialo dalla -275+
veniiva costiilta

A Modana da Scagiletil
La -GTH/ - prasdinta
una vistosa gobha

sul cofano anterione
che la differensia

dial modailll precedenti
a due assi & camma.,




Classica o tradinionals,
In -275- rivala la sua
parentels stilistica con
k3 -250 GTL-, che era
nata due ami prima,
sopratiutto mella coda,
Le prese d'arda laterall
ricordano invece
quedle apparse sullia
250 GTO- dei 1962,

1a dal selemore visible npico delle Ferran, E
o di metterla in moto, Avviare il dodicr -
lindri & un rita, Prima di oo bisoona azo-
e |'Ir1'I|_'I'I‘1II!1 ine |1|_'||..| ['h'lill'l]'ﬁ.l |._'||'I!rlu',| |.|1_"|
uato nella pulsantiera sota
condari. Un breve ticchettio

clomo a fondo o
chigve: un rumore
si leva dal cofano, poi il rombo del
|".-'I[nl|'- II'I'n,Jl.ll: ]I.lhi[m..a o & 51 |,Ji!']'||||-

la pompa elettricn: guella meccanica & gii
entruta n funzione. tore girm rotondo, |
sel carburaton doppio corpo sono perfella-
meenie regol: i, una lepp
ra [

dal

do e ben modulabile. Insenamo la prima.
L. mnesto ¢ dolce, senr strmppl o ompanta-
menti. 1 muoviamo lentamente per pochn
metri, o sterso s
sio @ un difeno dell’esemplare in prova, ¢

Ia un'imperfena regolazione della sca-

guida. Acceleriamao e ¢l rendiamo subito
conto che la vettura ha 1 rapport cle mbio
pluttosto lunghi. Superiamao il piazzale ¢ ci
immettiamo nel circuito di Monza dove pos
SO SCArncan: I.-lll.:l ) | AT 'Il”l: con ||.L
marce. Oltre | tremila girl il motore cambia
tonalith, la spinta del dodici cilindri sembra

non esaurirsh mad, 1o sterzo diventa un poco

i J | UG oppo con & 21
ri del motore, sin per avere pil tempo per
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LE RILEVAZIONI

CONDIZIONI DELLA PROVA
Temperatura 18° C, umiditd 605,
vanto da 0 a 0.8 metr/sec
Peen della vettura durante & dlevazion

\pikota & assisients A bondo, apparecchistune di prova,

carburante): kg 1320

VELOCITA MASSIMA
km/h 235,20 in ¥ marcia

ACCELERAZIONE
400 METRI con partenza da fermo:
soc. 18,25 (vel, d'useita km/h 144.500)
1 km con parensa da fermao;

nan flevats

Velogita in km/h  Tempo in secondi

40 277
T 3.58
[HEL 429
{3 i} RO
{180 8509
a0 785

(110

RIPRESA
MNal rappono pid afto
400 metr con partenza da 70 km/h in 'V marcia
seo, 16,220 (vel, d'useila km/h 118,100)

Valocita In km/h  Tempo in secondi
TOHED 3.15
TR B,
TF100 038
IS ET 12,64
1120 15,24
7130 159,148
To-1a0 22 B3
TO-150 26,71
TO-160 30,14
70170 34,63
70181 38,12

FRENATA

Velocita in km/h | Spazio d'arresto in metri

4 Rl
o

| DATI DEL COSTRUTTORE

Ferrari «275 GTB/4» (1967)

Motore

12 cilindri & V (€60°) - Alesagglo 77 mm - Corsa 58,8 mm - Cilindrata 3286 om” - Rapporto di
compressione 9,211 - Potenza max 300 GV DIN a BOOO girl/min - Coppla max 32 mkg (DIN) a
5750 girl/min - Valvale in testa - Quattro atberl a camme in testa (catena) - Lubrificazione forza-
ta, fittro olio - Capacita carter 14 Itrl - Sel carhurator invertiti doppio corpo Weber 40 DCN - Fil
tro aria a secco - Una pompa carburante meccanica & una elettrica - Candele Champlon N 6 Y -
Implanto elettrico 12 V, alternatore 480 W, batteria 74 Ah - Raffredamento ad scqua & circola-
zione forzata - Ventilatore eletirico - Capacita clreulto 14 (itrl.

Trasmissione
Matare anterlore, trazione posteriore - Frizione monodisco a secco - Camblo a cinque valocita
tutte sincronizate - Rapporti di trasmissione: 1) 3,075, 1) 212:1, 1) 1,572:1. IV) 1,.25:4, V)
1,04:1; AM) 2,67:1 - Comando a leva centrale - Coppla conica elicoidale - Differenziale autobloc-
cante - Rapporto al ponte 3,555:1 (9/32) - Pneumatic] 210-14,

Corpo vettura
Berlinetta 2 postl, 2 porte (carmozzeria Pininfarina) - Telaio a struttura tubolare - Avantrena: a
ruote indipendent!, trapezi, molle alicoidall, barra stabilizzatrice - Retrotreno: a ruote indipenden-
ti, trapes, molle elicoidali, barra stabilizatrice - Ammortizzator Idraulic telescopici anteriormen-
te & posteriormente - Freni idraulicl o pedale, a disco (Giring) sulle 4 ruote, con servofran a de-
pressione - Freno & mano sulle ruote posterion - Sterzo a vite @ rullo - Capacita serbatoio carbu-
rante 94 litd {riserva 14-18 litri).

Dimensioni e Pesi
Passo 2400 mm - Careggiata ant. 1370 mm - Carreggiata post. 1410 mm - Lungherza 4410 mm
- Larghezza 1720 mm - Altezza 1240 mm - Diametro di sterzata 12 m - Peso a vuote 1050 kg.

Prestazioni
Velocita max 265 km/h - Rapporto peso,/potenza 3,5 kg/CV (DIN} -
Consumo carburante 18-20 litrl /100 Km.




prendere confidenza con 1 trecento ca
st per non uffabcare gh orgam mec
th assestamento. Ciro dops
HUMENTE SEmpre P, par s
in elevatssimi, Nel curvoni
275 GTBM» mantieng un
FIone ||r:_1|1

VTARTETED

11'|||"|r|-'. VISl 11
manti b

varsi improvvisamente di trave
che rende le cose dithel quant
ancare fore son le g i frem. | pneu
muatich dell e haniney un an-
:_'|l|1l il de entuatn, Cuesto fe-

sreunte sl n.'1'llf1|"l|'ll LImEnio

NCROSLEAN

Pt hil

Qui sopra, la targhetta o identificarions

ohe reca | datl rguardanti | numen di motora
e i telato. I primo proprietario si chiamava
Williarm Raymond Johnson. La vettura

& gurrla in Malia gt restacrata nelln carrossena
I alto, la Ferrard <275 GTE/4- accanlo

al furgone del Centro Prove di Quattromnio

poco prirma dei rilievi strumentall,

freni invece ana quelh d una wil

i neanche cingua
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Con la -275 GTB 4+
&l possana teners
meadie elevate e

sl pud viaggiare

in tutta sleurezza nel
Meno confort. Questa
barlinatta & uno del
mighion prodotti
automabilistict

di quegli anni, E una
vettura che esprime
al massimi lvelli

I concetto

i Gran Turismo,

In ¢s5a la Casa

di Maranello aveva
profuso la sua
esperienza
accumulata in tanti
annl di corse.




frenata violenta ¢l dobbianmo accontentare di
rallentare. A soli cento chilometri orar ci vo
gliono gih quasi cinguantacingue metrd per
fermarsi. L'azione frenante del motore si fa
sentire solo quando si scalano le marce a re-
gimi molto elevat. diciumo a cingue, seumila
giri o i di [ Ci fermiomo ai box, ma |'im-
pressione ¢ guella di non essere nuseity ad
apprezzane m pieno le dot strudal di questa
herlinetti. E naturale: questa non & una Fer-
ran da corsa, la «275 GTB/Me & una Gran
Turisme, Risaliamo in macching, @ puntiamo
verso le strading del parco dell” mumodromao di
Monza. Prima, seconda, terza, gli innest del
cambio 81 sussepuono dolel e precisi, menito
anche itl,"'”.l InFone |,'|'||._‘ L e Ll P '.I,|\_‘-I,i||_]
€ strappi. 1l motore spinge sempre con pro
gressione, tira fuord ke sue qualith miglion,
glastica, niprende bene da qualsiasi regime
Da settania a centovenm, in I.|Ii||'|[.'1 S0n0 ne
cessan meno di sedict secondi, | frenl stess
sl adeguano alle carameristiche del percorso
gradale. ¢ danno "impressione di essere pil
efficienti. Proviamo qualche allungo sul vec
chio circuito, il comfort & soddisfacente no
nostante gli ammortizzaton siane piuttosto
rigidi. 11 rumore del motore, fone ¢ corposo,
1‘|l \.'lllll!“'ilyllhl 1] ||i|||'|'.| CPAssCERCTO. 1 1T
menti di silenzio o bordo di una Ferrari sono
gualeosa di assolutamente relativo ¢ person-
le. Questu Ferruri & (ulin per viaggure, per

viaggiare velocemente. 1l comportamento
neutre rivelato in pista viene confermato sul-
I straada, anche s¢ diventano pil numernose le
occasioni per lur «partines & potenza il retro-
treno, Ma le qualiti di precisione & immedin-
ez dello stereo consentono di niprendere 1
controllo dellla vettum molto agevolmente:
peceuto che sia cosi pesante da wrionare e
che non ritomi con promeze. B bastato gqual-

che chilometro al volante della Ferrari «275
GTB/M» per fomiliarizzore con lei. Mentre
osservinmo il muso imponente sitrmverso il
panitbrezza, sembra che il lemipo si sia ferma-
W di nuove, Limmagimsione corme via ve-
loce seguendo 1] nmimo der dodici cilindr,
lungo le autostmde semi deserte degh anni
Sessunta, con 1l sole alle spalle, ln musica
mell"ana, e tanta vogha di liberti,
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